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SECTION 1 : GENERALITES

INTRODUCTION

Cet additif contient les informations relativesxamodifications décrites dans STC SA2196CE et STC
SA4428SW. Pour toute autre information, se réfatemanuel de vol de I'avion approuvé par la FAA.

CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Nombre de moteur : 1

Motoriste : Textron Lycoming

Numéro de modéle du moteur : 10-360-L2A

Type: Moteur a injection, quatre cylindres opposgsat a aspiration normale, prise directe, refssieinent
par air, cylindrée de 360 in3.

Puissance nominale au frein et régime moteur : L1&®700 trs/minute

HELICE

Fabricant: Mc Cauley Propeller Systems
Numeéro de modele: 1A170/CFA7660
Nombres de pales : 2

Diamétre: 76 inches

Type: a calage fixe des pales

HELICE (OPTION)

Fabricant de I'hélice : Mc Cauley Propeller Systems
Numéro du modéle de I'hélice : 1A170/JFA7658
Nombres de pales : 2

Diamétre: 76 inches

Type: a calage fixe des pales

MASSES MAXIMALES CERTIFIEES

Masse au roulage:............... Catégorie normale :................ 52D
Catégorie utilitaire :.................... 2108 Ib

Masse au décollage :............ Catégorie normale :.............. 2550 Ib
Catégorie utilitaire:.................... 2100 Ib

Masse a l'atterrissage :......... Catégorie normale:............... 2550 Ib
Categorie utilitaire:..................... 2100 1b

Charge ailaire:........cooi i 14.7 |b/ft2
Charge a l'unité de puiSSaNnCe :@.........ccovviieiieiiiie e een 28/hp
Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 4/31
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SECTION 2 :
LIMITES D’EMPLOI

LIMITATIONS DE VITESSE

Les limitations et leur signification opérationmalisont indiquées sur la Figure 2-1. Les vitesseaahceuvre
indiquées s’appliquent en catégorie normale.

SYMBOLE VITESSE CALI- INDI- OBSERVATIONS
BREE | QUEE
KT KT
VNE Vitesse a ne 160 163 | Ne jamais dépasser cette vitesse
jamais dépasser quelque soit 'utilisation de
I'avion
VNO Vitesse maximale 126 129 | Ne pas dépasser cette vitesse
structurale de sauf en air calme et avec
croisiére précautions uniquement
VA Vitesse de Ne pas utiliser le plein
Manceuvre débattement des commandes, ni
2550 1b 102 105 |effectuer des manceuvres brutales
2150 1b 95 98 |aux commandes, au dessus de
1900 Ib 88 90 |cette vitesse
VFE Vitesse maximale
volets sortis Ne pas dépasser cette vitesse avec
Volets 10° 107 110 |les volets sortis
Volets 10 a 30° 85 85
Vitesse maximale| 160 163 | Ne pas dépasser cette vitesse|avec
fenétres ouvertes les fenétres ouvertes

Figure 2-1. Limitations de vitesses
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REPERES SUR L'ANEMOMETRE

Les repéres sur 'anémomeétre et la significatieredir code couleur sont contenus dans la Figire 2-

REPERES VITESSE OU PLAGE DE SIGNIFICATION
VITESSES INDIQUEES KT
Arc blanc 40 - 85 Plage d'utilisation volets pleins sortis. La

limite inférieure est la Vso a la masse
maximale en configuration d’atterrissage.
La limite supérieure est la vitesse
maximale permise avec les volets sortis
Arc vert 48 - 129 Plage d'utilisation normale. La limite
inférieure est la Visa la masse maximale

au C.G. le plus avant et les volets rentrés.
La limite supérieure est la vitegse
maximale de croisiere structurale.

Arc jaune 129 - 163 L'utilisation doit étre effectuée avec
précautions et en air calme uniquement
Trait rouge 163 Vitesse maximale d’utilisation

Figure 2-2. Repéres sur 'anémometre

LIMITES D’EMPLOI DU GROUPE MOTO PROPULSEUR

Motoriste : Textron Lycoming

Numéro de modele du moteur : 10-360-L2A

Puissance maximale : 180 BHP

Limites d’utilisation moteur au décollage et eitigdation continue :

Régime moteur Maximum:..........ccovviveiiriie e e e eenieiieenaeeeneen .2 700 trhute

NOTE :
Plage de régime moteur statique, manette des fypada
vers l'avant est de : 2250-2400 trs/minute

Température d’huile maximale ..o, 27F(118°C)
Pression d’huile MINIMAlE 1. e e DS
MaXimale @ 115 PSI

Indicateur d’octane carburant : Voir limitationglmarant
Indice de 'huile (spécifications) : Huile minérglare qualité aviation Mil-L-8082 ou huile dispemgasans
cendres, qualité aviation Mil-L-22851

Fabricant de I'hélice : Mc Cauley Accessory Divisio
Numéro du modele de I'hélice : 1A170/CFA7660
Diametre de I'hélice : 76 inches

Fabricant de I'hélice : Mc Cauley Accessory Divisio
Numéro du modele de I'hélice : 1A170/JFA7658
Diametre de I'hélice : 76 inches

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 6/31
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REPERES SUR LES INSTRUMENTS DE CONTROLE GMP

Les reperes sur les instruments de contréle GMd&® sgnification de leur code couleur sont contethass la
Figure 2-3

INSTRUMENTS TRAIT ROUGE ARC VERT TRAIT ROUGE
(LIMITE MINIMALE) (UTILISATION (LIMITE MAXIMUM)
NORMALE)
Tachyméte— 2100-2700 trs/minute 2700 trs/minute
Températuede I'huile 100° a 245° F 245 °F
Pression d’huile 20 PSI 50 4 90 PSI 115 PSI
Quantité de carburant Oalbs
(gallon inutilisable par
réservoir)

Débitmetre-de-carburant 0 a1l gal/h
Manometre de dépressign 4.5a5.5in.hg

Figure 2-3. Repéres sur les instruments de conBMe
LIMITES DE MASSE

CATEGORIE NORMALE

Masse maximale au FOUIAQE. ... ..ot e e e e e e e e e e e et e e e ees 2558 Ib

Masse maximale au dECOIAage. ..o e e e —————— 2550 Ib

Masse maximale @ IattermiSSAQE. ... .u et e e e ettt e e et e e e e e 2550 Ib

Masse maximale en soute a bagages :

Zone abagages 1 —station 82 @ 108.......c.oii i 120 Ib

Zone abagages 2 — Station 108 @ 142, ... .ottt e e e e 50 Ib
NOTE :

La masse maximale cumulée pour les zones a bagjagesest de 120 Ib.

CATEGORIE UTILITAIRE

Masse maximale au FOUIAQgE ........ooui it i e et e e e e e e eees 2108 Ib
Masse maximale au dECOIAGE ........o.iii i e e e ———————— 2100 Ib
Masse maximale @ attermiSSATE ... ..iu vttt it et et e e e e et et e e s e e e e e e e e 2100 Ib

Masse maximale en soute a bagages :
En catégorie utilitaire, la soute a bagages doét\dtle et les siéges arrieres ne doivent paétapés.

LIMITES DE CENTRAGE

CATEGORIE NORMALE :

Plage de centrage

Limite avant : 35.0 inches en arriere duinpla référence pour une masse égale ou infériel@8@lb, la
variation étant linéaire jusqu‘a 41 inches en aergour une masse de 2550Ilb

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 7/31
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Limite arriere : 47.3 inches en arriere tanpde référence, quelle que soit la masse

Plan de référence : Partie inférieure dada avant de la cloison pare-feu

CATEGORIE UTILITAIRE :

Plage de centrage

Limite avant : 35.0 inches en arriere duinpla référence pour une masse égale ou infériel®@8@lb, la
variation étant linéaire jusqu‘a 37.5 inches ereegrpour une masse de 2100 |b

Limite arriere : 40.5 inches en arriere tanpde référence, quelle que soit la masse

Plan de référence : Partie inférieure dada avant de la cloison pare-feu

FACTEURS DE CHARGE LIMITES EN VOL

CATEGORIE NORMALE :

Facteurs de charge en vol (masse maximale au dgecH 2550 Ib)

- Volets rentrés
- volets sortis

+3.89,-1.52¢g
+3.0g

Les facteurs de charge de calcul sont a 150%risupe a ceux indiqués ci-dessus, et dans tousakkeda
structure respecte ou dépasse les facteurs deectiarcalcul.

CATEGORIE UTILITAIRE :

Facteurs de charge en vol (masse maximale au dgecH 2100 Ib)

- Volets rentrés
- volets sortis

+4.49,-1.76 g
+3.0g

Les facteurs de charge de calcul sont a 150%rigupe a ceux indiqués ci-dessus, et dans tousakeda
structure respecte ou dépasse les facteurs deectargalcul.

PLAQUETTES

L’affichage suivant vient en remplacement de cdlumanuel d’origine

9- Preés de 'anémometre

Maneuvering speed - 105 KIAS

Vitesse indiquée de manceuvre — 105 K|

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999
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SECTION 3:
PROCEDURES D'URGENCE

VITESSES INDIQUEES EN UTILISATION D'URGENCE :

Panne moteur aprés décollage

V(0] (5] £ (=] L (=3 70 KT

V(0] 151 530 1 65 KT
Vitesse de manceuvre

245110 | o TR 105 KT

24 10 | o 98 KT

21000 1D 90 KT
Vitesse de plané maximale.............cooocvi i . B8 KT
Atterrissage de précaution au MOtEUI...........vvve vt vii i e veaaas 65 KT
Atterrissage avec panne moteur totale :

V(0] (=] S (=] 11 =15 70K

Y01 (=] (R Y0 (= 65 KT

LISTE DE VERIFICATION DES PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures de la partie Liste de Vérificatides Procédures d’Urgence de cette section imprierées
caracteres grassont des éléments d’action immédiate qui doiveet®us par cceur.

PANNES MOTEUR
PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE

1- Manette des gaz- Ralenti

2- Freins-APPLIQUES

3- Volets hypersustentateurs-RENTRES
4- Mélange-ETOUFFOIR

5- Contact allumage-OFF

6- Contact général- OFF

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

1- Vitesse-VI : 70 KT (volets RENTRES)
65 KT (volets SORTIS)
2- Mélange-ETOUFFOIR
3- Robinet coupe-feu de carburant-OFF (Tirer a fond)
4- Contact général- OFF
5- Volets hypersustentateurs-A LA DEMANDE
6- Contact général- OFF
7- Verrouillage de la porte cabine-DEVERROUILLEE
8- Atterrissage-DROIT DEVANT

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 9/31
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PANNE MOTEUR EN VOL (PROCEDURES DE REMISE EN ROUTE)

Aitesse - 68 KT

Alternat-air - ON (tirer a fond)

Robinet coupe feu de carburant - ON (pousser a fond
Robinet sélecteur de carburant — BOTH

Pompe a carburant auxiliaire — ON

Mélange — RICHE (Si la remise en route ne s’est pdaite)
Contact d’allumage - BOTH (ou START si I'hélice estétée)

ATTERRISSAGES FORCES

ATTERRISSAGE D’'URGENCE AVEC PANNE MOTEUR TOTALE

Dossiers des sieges passagers - POSITION LA PLUEREE
Sieges et ceintures de sieges - ATTACHES et REGLEES
Vitesse - 70 KT (volets RENTRES)

65 KT (volets SORTIS)
Mélange — ETOUFFOIR
Robinet coupe-feu de carburant — OFF (Tirer a fond)
Contact d’allumage — OFF
Volets hypersustentateurs — A LA DEMANDE (30° necoandé)
Contact d’allumage - OFF (lorsque I'atterrissagieassuré)
Portes - DEVERROUILLEES AVANT L'IMPACT

10-Impact — LEGEREMENT « QUEUE BASSE »
11-Freins — FREINER ENERGIQUEMENT

ATTERRISSAGE DE PRECAUTION AU MOTEUR

Dossiers des siéges passagers - POSITION LA PLUEREE
Sieges et ceintures de sieges - ATTACHES et REGLEES
Vitesse - 65 KT

Volets hypersustentateurs - 20°

Additifiananuel de vol
Cesdm2R
CessiiaR, STC SA2196CE

Terrain choisi - SURVOLER en repérant les obstaglas rentrer les volets lorsque I'altitude et la

vitesse de sécurité sont atteintes.

Interrupteur avioniques et des équipements élertsiq OFF
Volets hypersustentateurs - 30° (en approchedjnal
Vitesse Vi - 65 KT

Contact général- OFF

10-Portes- DEVERROUILLEES AVANT L'IMPACT
11-Impact — LEGEREMENT « QUEUE BASSE »
12-Contact d’allumage — OFF

13-Mélange — ETOUFFOIR

14-Freins — FREINER ENERGIQUEMENT

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999
Rév 2 : Approuvéee FAA le 12 avril 2004
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AMERRISSAGE

1- Radio — TRANSMETTRE UN MESSAGE « MAYDAY de détresser la fréquence 121.5 MHz en
précisant la situation géographique et les intestiet AFFICHER 7700

2- Objets lourds (dans la zone a bagages) ARIMER oRGHER (si possible)

3- Dossiers des sieges passagers - POSITION LA PLUEREE

4- Sieges et ceintures de sieges - ATTACHES et REGLEES

5- Volets hypersustentateurs - 20° a 30°

6- Régime - ETABLIR UN TAUX DE DESCENTE DE 300 Ft/minVi :55 KT

NOTE :
En cas de panne moteur totale, effectuer une app@d@0KT avec les volets rentrés ou a 65 KT atéaa
volets.

7- Approche - Vent fort, mer houleuse — DANS LE VENT
Vents faibles, fortes resit- PARALLELEMENT AUX LAMES
8- Portes de cabine — DEVERROUILLEE
9- Impact — EN LIGNE DE VOL AU TAUX DE DESCENTE ETABLI
10-Visage — SE PROTEGER a I'impact avec des vétenpsids.
11-Balise de détresse — ACTIVEE
12-Avion — EVACUER par les portes de cabine. Ouvrirbasoin les fenétres et faire pénétrer I'eau dans |
cabine pour équilibrer les pressions afin de pammébuverture des portes.
13-Gilets de sauvetage et radeau pneumatique — GONALEEXTERIEUR DE L'AVION.

INCENDIES
AU COURS DU DEMARRAGE AU SOL

1- Contact d’allumage — START — Continuera entrainer le moteur pour aspirer les flammds et
carburant accumulé dans le moteur
2- SILE MOTEUR DEMARRE :
3- Régime - 1800 tr/minute pendant quelques minutes
4- Moteur — COUPER et examiner les dégats
5- SILE MOTEUR PERSISTE A NE PAS DEMARRER
6- Manette des gaz — PLEIN GAZ
7- Mélange — ETOUFFOIR
8- Amorcage — CONTINUER
9- Robinet coupe-feu de carburant - OFF (Tirer a fond)
10-Interrupteur de la pompe a carburant auxiliaire — OFF
11-Extincteur — ACTIVE
12-Moteur — COUPER
a — Contact géneéral - OFF
b — Contact d’allumage — OFF
13-Frein de parking - ENLEVER
14-Avion — EVACUER
15-Incendie — ETEINDRE avec extincteur, couverturéagme ou sable ou terre
16-Avaries — VERIFIER, réparer ou remplacer les éqguigets ou le cablage endommagés par le feu avant
le vol suivant.

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 11/31
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INCENDIE MOTEUR EN VOL

1- Mélange — ETOUFFOIR

2- Robinet coupe-feu de carburant - OFF (Tirer a fond)

3- Interrupteur de la pompe a carburant auxiliaire — OFF

4- Contact général — OFF

5- Commandes de chauffage et ventilation cabine — FERB(Sauf les aérateurs supérieurs)

6- Vitesse — Vi 100 KT (Si I'incendie ne s’arréte pasigmenter la vitesse de plané pour essayeodectr
une vitesse — sans dépasser les limites autorgge®ssurera un mélange non combustible)

7- Atterrissage forcé — Effectuer (comme indiqué aag@i@aphe Atterrissage d’Urgence avec Panne Moteur

Totale)

INCENDIE D'ORIGINE ELECTRIQUE EN VOL

1- Contact général — OFF

2- Aérateurs, ventilation et chauffage cabine — FERMES

3- Extincteur — ACTIVER

4- Interrupteur général des avioniques — OFF

5- Tous les autres interrupteurs (sauf le contactudtage) — OFF

ATTENTION DANGER :

APRES AVOIR UTILISE UN EXTINCTEUR ET S'ETRE ASSURE QUE L'INCENDIE EST BIEN ETEINT, VENTILER
LA CABINE

6- Aérateurs, ventilation et chauffage cabin®UVRIR lorsqu’il est certain que l'incendie est quétement
éteint
Si I'incendie est éteint et si I'alimentation élégtie est nécessaire a la poursuite du vol veésdjzort
ou la zone d’atterrissage convenable les plus gsch
7- Contact général — ON
8- Dijoncteurs - IDENTIFIER le circuit défectueux : pas leréenclencher
9- Interrupteur radio — OFF
10-Interrupteur général des avioniques — On
11-Interrupteurs radio et électriqgues - ON un a unagandant un instant entre chaque interrupteur pour
localiser le coupe-circuit.

INCENDIE DANS LA CABINE

1- Contact général — OFF
2- Aérateurs, ventilation et chauffage cabine — FERMERpour éviter les courants d’air)
3- Extincteur - ACTIVER

ATTENTION - DANGER :

APRES AVOIR UTILISE UN EXTINCTEUR ET S'ETRE ASSURE QUE L'INCENDIE EST BIEN ETEINT, VENTILER
LA CABINE

4- Aérateurs, ventilation et chauffage cabine ©UVRIR lorsqu’il est certain que l'incendie est
complétement éteint.
5- Atterrir des que possible pour examiner les dégats

INCENDIE DANS LA VOILURE

1- Interrupteur de phares d’atterrissage et de roulage- OFF
2- Interrupteur de feux de navigation — OFF

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 12/31
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3- Interrupteur de feux a éclats — OFF
4- Interrupteur de réchauffage Pitot - OFF

NOTE :
Effectuer une glissade pour empécher les flamrtageohdre le réservoir carburant et la cabineekit dés
que possible en utilisant les volets qu’a la deregralir 'approche finale et I'impact.

GIVRAGE
RENCONTRE IMPREVUE DE GIVRAGE

1- Mettre l'interrupteur de chauffage Pitot sur ON

2- Faire demi-tour ou changer d’altitude pour retrouver une température extérieure monopipe au
givrage

3- Tirer a fond les commandes de réchauffage et de M#ation cabine et ouvrir les diffuseurs de
dégivrage pour obtenir un débit d’air de dégivrage maximiégler le contrble d’air cabine pour obtenir
le maximum de température et de débit de chauffage.

4- Augmenter I'admission pour augmenter le régime dueor et minimiser la formation de glace sur les
pales de I'hélice.

5- Surveiller les indices de givrage du moteur. Unatelinexpliguée de la vitesse de rotation du magbeut
étre due soit au givrage du filtre a air d'admissia dans des cas extrémement rare, le givragaudes
de référence air du systéeme d'injection carburdwainGer la position de la manette des gaz pour whéen
régime maximum. Ceci peut amener a avancer ou eedal manette en fonction de la position de
I'accumulation de glace dans le circuit. Ajustemi&ange, a la demande, pour le régime maximum.

6- Prévoir un atterrissage sur l'aérodrome le plusch®o Dans le cas d'une  accumulation de glace
extrémement rapide, choisir un terrain propice atterrissage en campagne.

7- Si l'accumulation de glace sur les bords d'attatpseailes est égale ou supérieure a ¥ in, s'atténdne
vitesse de décrochage sensiblement plus élevémeataurse au sol plus longue a l'atterrissage.

8- Garder les volets hypersustentateurs rentt&ssque le plan fixe horizontal est recouveund'
épaisse couche de glace, le changement de diretiisillage aérodynamique de la voilure provocaé p
la sortie des volets peut causer une perte d'efféecde la gouverne de profondeur.

9- Ouvrir la fenétre et, si possible, gratter la gldame partie du pare-brise pour améliorer la iligtben
approche d'atterrissage.

10-Effectuer si nécessaire une approche en glissadtegpeéliorer la visibilité.

11-Effectuer I'approche entre Vi: 65 et 75 kt, suivi@paisseur de la glace.

12-Atterrir en ligne de vol.

PRISE DE PRESSION STATIQUE OBSTRUEE
(Indications douteuses des instruments)

1- Robinet de prise de pression statique de secourSIRER.
2- Vitesse - Se reporter au tableau de calibratiomaguj@e de la Section 5.

ATTERRISSAGE AVEC UN PNEU DE TRAIN PRINCIPAL CREVE

1- Approche — NORMALE

2- Volets - 30°

3- Impact - BON PNEU D'ABORD, maintenir le pneu crarédessus du sol le plus longtemps possible, en
utilisant les ailerons.

Contréle de direction - MAINTENIR la direction etilisant, a la demande, le freinage sur la bormer

4
ATTERRISSAGE AVEC LE PNEU DE TRAIN AVANT CREVE

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 13/31
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1- Approche - NORMALE.

2- Volets - A LA DEMANDE.

3- Impact - SUR LE TRAIN PRINCIPAL, garder la roukettle nez soulevée du sol aussi longtemps que
possible.

4- Lorsque la roue avant touche le sol, maintenirédgndeur plein arriére jusqu'a I'arrét de I'avion

PANNES DU CIRCUIT ELECTRIQUE

L'AMPEREMETRE INDIQUE UN TAUX DE CHARGE EXCESSIF
(Déviation maximale)

1- Alternateur — OFF
ATTENTION - DANGER

LORSQUE LE COTE ALTERNATEUR DE L'INTERRUPTEUR DU
CONTACT GENERAL EST SUR OFF, LESCOMPENSATIONS
DU COMPAS PEUVENT ATTEINDRE 25°

1- Equipements électriques non essentiels — OFF
2- Vol - INTERROMPRE dés que possible.

LE VOYANT DE SOUS-TENSION (VOLTS) S'ALLUME EN VOL
(L'ampéremeétre indique une décharge)

NOTA

L'allumage du voyant de sous-tension «VOIsl» le panneau des voyants peut se produire ke faib
régime si une charge est appliquée sur le cirdettique, par exemple pendant le roulage au $aibée
régime. Dans ces conditions, le voyant s'éteintragimes plus élevés. Il n'est pas nécessaire rifaiv
de fermer le contact général puisque aucune suwten& provoqué la coupure de l'alternateur.

1- Interrupteur général des équipements électronigu@sF

2- Disjoncteur d'alternateur (ALT FLD) - VERIFIE ENFQ@NE
3- Contact général - OFF (les deux co6tés).

4- Contact général — ON

5- Voyant de sous-tension (VOLT) - VERIFIER qu'il EEEINT.
6- Interrupteur général des avioniques - ON.

Si le voyant de sous-tension (VOLT) s'allume a reauv
7- Alternateur - OFF.:
ATTENTION - DANGER
LORSQUE LE COTE ALTERNATEUR DE L'INTERRUPTEUR DU

CONTACT GENERAL EST SUR OFF, LESCOMPENSATIONS
DU COMPAS PEUVENT ATTEINDRE 25°
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8—Equipements électriques et radio non essenti©B-
9-Vol -INTERROMPRE dés que possible.

PANNE DU CIRCUIT DE DEPRESSION
Le voyant annonciateur du circuit de dépressiortigaiL VAC R) ou droit s'allume.
ATTENTION-DANGER

S| LA DEPRESSION N'EST PAS DANS LES LIMITESD'UTILISATION NORMALE
UNE PANNE S'EST PRODUITE DANS LE CIRCUIT DE DEPRESSION. POUR
POURSUIVRE LE VOL, IL PEUT S'AVERER NECESSAIRE D'UT ILISER

LES PROCEDURES DE PANNEAU PARTIEL.

1- Indicateur de dépression - VERIFIER pour s'assurer que la dépression est danbniées
d'utilisation normale.

PROCEDURES D'URGENCE COMPLEMENTAIRES

MAUVAISE EFFICACITE MOTEUR OU PERTE DE PUISSANCE

GIVRAGE DU SYSTEME D'INJECTION

Une perte graduelle de trs/minute et une éventymiee d’efficacité du moteur peuvent résulter de |
formation de glace dans I'admission d’injection s¥ence ou dans le filtre a air. Pour éliminer lace)
accélérer a fond et tirer a fond la commande« AdteAir » (air chaud) jusqu’a ce que le moteur heur
régulierement ; ensuite, repousser la commandetetridt Air » et réajuster les tours. Si les cood#
nécessitent I'utilisation continue « Alternat Air >en vitesse de croisiere, utiliser la totalitAlternat Air »
pour éviter la formation de glace et appauvrir Edange pour un fonctionnement plus régulier du onote
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SECTION 4

PROCEDURES NORMALES
VITESSES
VITESSE INDIQUEE EN UTILISATION NORMALE
Décollage :
Montée normale............ccoceeeeviieeeeeiiiieeeeeeeeiins 75-85 kt
Décollage sur terrain court, volets 10°, vites&® deet 56 kt
Montée «en route», volets rentrés:
Normale, au niveau de lamer...........cccccceeeeveviiiiee e, 75-85 kt
Normale, 10000 ft .......oovvvuiiiiiieee e e e e e 70-80 kt
Meilleur taux de montée, au niveau de la Melummuueeennn..... 74kt
Meilleur taux de montée, a 10000 ft.........cccccemreeeeeerrrererennnnnns 72 kt
Meilleur angle de montée, au niveau de la mer...................62 kt
Meilleur angle de montée, a 10000 ft........cocmmmeeeerrrreeerirnnnnnns 67 kt
Approche pour l'atterrissage:
Approche normale, volets rentrés..........ccccveeeeieieeeeeeeenne, 65-75 kt
Approche normale, volets 30°.......ccoooo i 60-70 kt
Approche sur terrain court, volets 30°......ccccceeeeeeevveiieeiiiinnnnns 61 kt
Atterrissage manqué:
Puissance maximale, volets 20°..........coiccccceeeeveevveieee e 60 kt

Vitesse de pénétration maximale recommandée duarhirlent-
Vitesse maximum de pénétration de I'air turbule@tommandée

2550 0. 105 kt
2150 D 98kt
1900 D it e 90 kt
Composante maximale de vent de travers démontrée:

Décollage ou atterrissage..........ooovvvrvrrrreeeieeeeeeeeeeeeaeeens 15 kt

PROCEDURES NORMALES

DEMARRAGE DU MOTEUR (Démarrage autonome)

1- Alternat Air — OFF

2- Manette des gaz - OUVERTE vers I'avant, décollé&da
3- Mélange — ETOUFFOIR

4- Champ d'hélice — DEGAGE

5- Contact général — ON

6- Contact pompe auxiliaire — ON

7- Mélange - AVANCER SUR PLEIN RICHE (a fond vers Ba) jusqu'a constater un débit carburant

Additifiananuel de vol
Cesdm2R
CessiiaR, STC SA2196CE

continu (généralement 3 a 5 secondes) puis resania position ETOUFFOIR (a fond vers l'arriére).

NOTE :

Si le moteur est chaud, omettre le point 7 ci-dessu

8- Contact d'allumage - START (relacher quand le motE&marre)

9- Mélange - AVANCER doucement vers la position RIC##S que le moteur démarre.

NOTE :

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999
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Si le moteur est noyé (excés d'injections dansdeeur), couper la pompe a carburant auxiliaire tradée
mélange sur étouffoir, ouvrir la manette des gda ebsitionner entre 1/2 et plein gaz, et démdeenoteur.
Lorsqu'il démarre, avancer le mélange sur pleineriet ramener rapidement la manette des gaz aeieri.

10-Pression d'huile — VERIFIER

11-Pompe carburant auxiliaire — OFF

12-Feux de navigation et feux a éclats - ON a la delman
13-Interrupteur général des avioniques - ON.
14-Radios-ON.

15-Volets - RENTRES.

DEMARRAGE DU MOTEUR (Avec alimentation extérieure)

1- Alternat Air - OFF

2- Manette des gaz - OUVERTE vers l'avant, décollé&.da

3- Mélange — ETOUFFOIR

4- Champ d'hélice - DEGAGE.

5- Groupe de parc - CONNECTER a la prise avion.

6- Contact général - ON.

7- Contact pompe auxiliaire — ON

8- Mélange - AVANCER SUR PLEIN RICHE (a fond vers Ba) jusqu'a constater un débit carburant

continu (généralement 3 a 5 secondes), puis resania position ETOUFFOIR (a fond vers l'arriére).
NOTE :
Si le moteur est chaud, omettre la procédure &ssuals

9- Contact d'allumage - START (relacher quand le nradémarre).
10-Mélange - AVANCER doucement vers la position RICHES que le moteur dématrre.

NOTE :
Si le moteur est noyé (excés d'injections dansdeeur), couper la pompe a carburant auxiliaire tradée
mélange sur étouffoir, ouvrir la manette des gda ebsitionner entre 1/2 et plein gaz, et démdeenoteur.
Lorsqu'il démarre, avancer le mélange sur pleineriet ramener rapidement la manette des gaz aeieri.

11-Pression d'huile - VERIFIER.

12-Pompe carburant auxiliaire — OFF

13-Groupe de parc - DECONNECTER de la prise avionuAgsla fermeture du couvercle de la prise de
parc.

14-Feux de navigation et feux a éclats - ON a la del@an

15-Interrupteur général des avioniques - ON.

16-Radios-ON.

17-Volets - RENTRES.

AVANT DECOLLAGE

1- Frein de parking - SERRE.

2- Dossiers de sieges passager - POSITION LA PLUS REE
3- Sieges, ceintures de sieges - VERIFIER VERROUILLES.
4- Portes de cabine - FERMEES et VERROUILLEES.

5- Commandes de vol - Débattement LIBRE et CORRECT.
6- Instruments de vol - VERIFIES et REGLES.
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7- Quantité de carburant - VERIFIEE.

8- Mélange — RICHE

9- Robinet sélecteur de carburant - VERIFIER A NOUVESUR BOTH.
10-Compensateur de profondeur - POSITION décollage

11-Manette des gaz -1800 tr/min.

a Magnétos - VERIFIEES (chute de régime infériedr58 tr/min sur l'une ou l'autre magnéto ou
différence de 50 tr/min maximum entre magnétos).

b. Controle Alternat Air - VERIFIE (Iégére baisséniinute)

C. Manometre de dépression - VERIFIER.

d. Instruments moteur et ampéremétre - VERIFIER.
12-Panneau d'annonces - S'assurer qu'aucun voyamaatear n'est allumé.
13-Manette des gaz - INFERIEUR OU EGAL A 1000 tr/min.
14-Bouton de serrage de la manette des gaz - REGLE.
15-Feux a éclats - A LA DEMANDE.
16-Equipements radio et avioniques - REGLES.
17-Pilote automatique (si installé) — OFF
18-Volets hypersustentateurs - REGLES pour le déoel{@g a 10°).
19-Freins - LACHER.

DECOLLAGE

DECOLLAGE NORMAL

1- Volets hypersustentateurs - 0° a 10°.

2- Régime - PLEIN GAZ.

3- Mélange - RICHE (APPAUVRIR au-dessus de 3000 feetr pbtenir la puissance maximale).
4- Commande de profondeur - SOULEVER LA ROULETTE DEANE Vi = 55 kt).

5- Vitesse indiquée de montée - 70 kt a 80 kt.

DECOLLAGE SUR TERRAIN COURT

1- Volets hypersustentateurs -10°.

2- Freins - SERRES.

3- Régime - PLEIN GAZ.

4- Mélange - RICHE (APPAUVRIR au-dessus de 3000 ftrpmatenir la puissance maximale).

5- Freins - LACHES.

6- Commande de profondeur - MAINTENIR UNE ASSIETTE LEBEMENT «QUEUE BASSE».
7- Vitesse indiquée de montée - 56 kt (jusqu'a cetoue les obstacles soient franchis).

MONTEE «EN ROUTE»

1- Vitesse indiquée - 70 a 85 kt.
NOTE :

Dans le cas nécessaire d'une montée a performanamale, utiliser les vitesses du tableau Taux datiee
de la Section 5.Approuvé par la FAA.

2- Manette des gaz - PLEIN GAZ
3- Mélange - RICHE (APPAUVRIR au-dessus de 3000 ftramatenir la puissance maximale).
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CROISIERE

1- Régime - 2100-2700 tours/minute (pas plus de 75%menandé)
2- Compensateurs de profondeur - REGLE.
3- Mélange - APPAUVRIR.

DESCENTE

1- Régime - A LA DEMANDE.

2- Mélange - AJUSTER pour un fonctionnement réguligrs(riche pour une puissance au ralenti)
3- Alternat Air - ON (si les conditions peuvent entrai la formation de glace)

4- Robinet sélecteur de carburant - BOTH.

AVANT ATTERRISSAGE

1- Dossiers de siéges pilote et passager - POSITIORLWBS RELEVEE.

2- Sieges et ceintures de sieges - VERIFIER VERROURLE

3- Robinet sélecteur de carburant - BOTH.

4- Mélange - RICHE.

5- Alternat Air - ON (si les conditions peuvent eiiier la formation de glace)
6- Phares d'atterrissage et de roulage - ON.

7- Pilote automatique (si installé) - OFF.

ATTERRISSAGE

ATTERRISSAGE NORMAL

1- Vitesse indiquée - 65 a 75 kt (volets RENTRES).

2- Volets hypersustentateurs - A LA DEMANDE (0° a Hd~dessous de Vi =110 kt ; 10° & 30° au-dessous
de Vi = 85 kt).

3- Vitesse indiquée - 60 a 70 kt (volets sortis).

4- Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD.

5- Course d'atterrissage - POSER DOUCEMENT LA ROULEDENEZ

6- Freinage - MINIMUM INDISPENSABLE.

ATTERRISSAGE SUR TERRAIN COURT

1- Vitesse indiquée - 65 a 75 kt (volets RENTRES).

2- Volets hypersustentateurs - PLEINS SORTIS (30°).

3- Vitesse indiquée - 61 kt jusqu'a I'arrondi.

4- Régime - REDUIRE AU RALENTI apres le franchissem@iobstacles
5- Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD

6- Freins - APPLIQUES ENERGIQUEMENT.

7- Volets hypersustentateurs - RENTRES.

ATTERRISSAGE MANQUE

1- Régime - PLEIN GAZ.

2- Alternat Air - OFF (si tiré)

3- Volets - RAMENES A 20°.

4- Vitesse indiquée de montée - 60 kt.

5- Volets -10° (jusqu'a ce que tous les obstacless@i@nchis) RENTRER (une fois l'altitude de séiuet
la vitesse de 65 kt atteintes).
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PROCEDURES NORMALES COMPLEMENTAIRES

Additifiananuel de vol
Cesdm2R
CessiiaR, STC SA2196CE

DECOLLAGE

REGIME - VERIFIER
Le moteur doit tourner sans a-coups entre apprdrieraent 2250-2350 tr/minute.

CROISIERE
La vitesse de croisiere normale est atteinte &% et 75% de la puissance.

PERFORMANCE DE CROISIERE

75% de puissance 65% de puissance 55% de puissarce
Altitude KTAS NMPG KTAS NMPG KTAS NMPG
2500 feet | 116 11.6 109 12.4 101 13.3
5500 feet | 119 11.9 112 12.7 103 13.6
8500 feet | 122 12.2 114 13.0 105 13.9
Conditions standard Vent nul

APPAUVRIR AVEC LA JAUGE EGT

La température des gaz d’échappement (EGT) peutiélisée comme une aide d’appauvrissement du
mélange en vol de croisiere a 75% de la puissanceoins.

OPERATIONS PAR TEMPS FROID
OPERATIONS EN VOL

Le contrble Alternat Air permet une alternative dhi@ssion d’air dans le moteur. Cet Alternat Airpet le

réchauffage de I'air d’admission et ainsi d’élinmihe glace du systéme d’injection qui se formelsartubes
d’entrée d’air.

CARACTERISTIQUES DE BRUIT ET REDUCTION DU BRUIT

Le niveau de bruit certifié pour le 172R a 255@naximum de poids avec un moteur Lycoming 10-360-L2A

d’une puissance de 180 chevaux, avec soit uneeh&fid 70/CFA ou 1A170/JFA a été déterminé pour rse pa
excéder 75.1 dB(A).

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999
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SECTION 5:
PERFORMANCES

A moins que ce ne soit spécifié autrement dansipplément au manuel de vol, les chiffres de paréores

indiqués dans le manuel de vol approuvé par la BAit considérés comme étant égaux ou meilleur¢egue
chiffres listés ci-apres.

VITESSE DE DECROCHAGE A LA MASSE DE 2550 LB
Conditions : Moteur réduit
CENTRAGE LE PLUS EN ARRIERE

Angle de virage 30°

Braquage deg 0° 30° 45° 60°
volets
Vi kt Ve kt | Vi kt Ve kt| Vi kt Vc kt| Vikt Vc kt
0° 48 53 | 52 57 57 63 | 68 75
10° 42 50| 45 54 50 59 | 59 71
30° 40 48 | 43 52 48 57 | 57 68

CENTRAGE LE PLUS EN AVANT

Angle de virage 30°

Braquage des

volets 0° 30° 45° 60°
Vi kt Vc ki Vi kt Ve kt | Vikt Ve kt | Vikt Vc kt
0° 48 53 52 57 57 63 | 68 75
10° 43 51 46 55 51 61 | 61 12
30° 40 48 43 52 48 57 | 57 68
NOTA :

1- LA perte d’altitude aprés un décrochage peut éra30 ft
2- Les vitesses indiquées sont approximatives

Figure 5-3 — Vitesses de décrochage
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DISTANCE DE DECOLLAGE SUR TERRAIN

COURT A 2550 LB
CONDITIONS :

Volets 10°

Pleine puissance avant le lacher des freins
Piste en dur, séche et de niveau

Vent nul

Vitesse indiquée de décollage 51 kt
Vitesse de décollage 56 kt
Altitude 0°C 10°C 20°C 30°C 40°C
pression| Course| Passage Course| Passage Course| Passage Course| Passage Course| Passage
Ft ausol | 50Ft | ausol | 50Ft | ausol | 50Ft | ausol | 50Ft | ausol | 50 Ft
Ft Ft Ft Ft Ft
Niv Mer 860 1465 925 1575 995 1690 1070 1810 1150 9451
1000 940 1600 1010 1720 1090 1850 1170 1990 1260 35 21
2000 1025 1755 1110 189( 1195 2035 1285 2190 1880355 2
3000 1125 1925 1215 208( 1310 2240 1410 2420 1515605 2
4000 1235 2120 1335 2295 1440 2480 1550 2685 1660880 2
5000 1355 2345 1465 2545 1585 27585 1705 2975 1825205 3
6000 1495 2605 1615 283( 1745 3075 18Y5 3320 2010585 3
7000 1645 2910 1785 317( 1920 3440 2065 3730 2215045 4
8000 1820 3265 1970 3575 2120 3880 2280 4225 2450615 4
NOTA :
1- Technique terrain sur terrain court comme spéeifiGection 4
2- Avant le décollage d’un terrain ou I'altitude eapérieure a 3000 ft, appauvrir le mélange pourrobta
puissance maximal au point fixe a pleine puissance
3- Réduire les distances de 10% par fraction de 9ekveht debout. Pour un décollage avec des vents
arrieres jusqu’a 10 nceuds, majorer les distaned®% par fraction de 2 kt
4- Augmenter les distances de décollage de 15% supiste seche en herbe par rapport aux données de
roulage au sol.
Figure 5-5 — Distance de décollage sur terraintcour
TAUX MAXIMUM DE MONTEE A LA MASSE DE 2550 LB
CONDITIONS

Volets rentrés
Pleine puissance

Altitude Vitesse de Taux de montée — Ft/mn
pression monté Vi kt -20°C 0°C 20°C 40°C
Niv de Mer 74 855 785 710 645
2000 73 760 695 625 560
4000 73 685 620 555 495
6000 73 575 515 450 390
8000 72 465 405 345 285
10000 72 360 300 240 180
12000 72 255 195 135 | -
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NOTA :

1- Appauvrir le mélange pour obtenir la puissance male au-dessus de 3000Ft

Figure 5-6 — Taux de monté maximum

TEMPS, CARBURANT ET DISTANCE DE MONTEE A LA MASSE D E 2550 LB
CONDITIONS

Volets rentrés
Pleine puissance
Température standard

ALTITUDE VITESSE TAUX DE Du niveau de la mer
PRESSION | INDIQUEE DE MONTEE EN TEMPS EN MN CONSO DISTANCE
FT MONTEE FT/MN CARBURANT NM
VI KT GAL

Niveau mer 74 730 0 0.0 0
1000 73 695 1 0.4 2
2000 73 655 3 0.8 4
3000 73 620 4 1.2 6
4000 73 600 6 1.5 8
5000 73 550 8 1.9 10
6000 73 505 10 2.2 13
7000 73 455 12 2.6 16
8000 72 410 14 3.0 19
9000 72 360 17 3.4 22
10000 72 315 20 3.9 27
11000 72 265 24 4.4 32
12000 72 220 28 5.0 38

NOTA:

1- Ajouter 1.1 gallon de carburant pour le démarragendteur, le roulage au sol et le décollage

2- Mélange appauvri au dessus de 3000Ft

3- Majorer les temps, le carburant et les distancel)@ par fraction de 10°au-dessus de la température
standard

4- Les distances indiquées sont basées sur un vent nul

Figure 5-7 — Temps, carburant et distance de montée
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PERFORMANCE DE CROISIERE

CONDITIONS

2550 Ib
Mélange appauvri recommandé a toute altitude

20° AU-DESSOUS DE LA TEMPERATURE STANDARD | 20° AU-DESSUS DE LA TEMP
TEMP STD STD
ALT PRESS REGIME PUISS GAL/H PUISS GAL/H PUISS GAL/H
FT T/MN % % %

2000 2550 | @ ---- --- 76 10.2 72 9.6
2500 77 10.3 72 9.6 68 9.1
2400 69 9.2 64 8.7 61 8.3
2300 61 8.3 58 7.9 55 7.6
2200 55 7.5 52 7.2 49 6.9
2100 49 6.8 46 6.6 43 6.3

4000 2600 --- --- 76 10.2 72 9.6
2500 73 9.7 68 9.2 65 8.7
2400 65 8.8 62 8.3 58 8.0
2300 58 8.0 55 7.6 42 7.3
2200 52 7.3 49 6.9 47 6.6
2100 46 6.6 44 6.3 41 6.1

6000 2650 --- --- 76 10.1 72 9.6
2600 77 10.3 72 9.6 68 9.1
2500 69 9.3 65 8.8 62 8.4
2400 62 8.4 59 8.0 56 7.6
2300 56 7.7 53 7.3 50 7.0
2200 50 7.0 57 6.7 44 6.4

8000 2700 --- --- 76 10.1 71 9.5
2600 73 9.8 69 9.2 65 8.7
2500 66 8.8 62 8.4 59 8.0
2400 59 8.1 56 7.7 53 7.3
2300 53 7.4 50 7.0 47 6.7
2200 47 6.7 45 6.4 42 6.1

10.000 2700 77 10.2 72 9.6 68 9.1
2600 69 9.3 65 8.8 62 8.4
2500 63 8.5 59 8.1 56 7.7
2400 57 7.8 53 7.4 50 7.0
2300 51 7.1 48 6.8 45 6.5

12.000 2700 69 9.3 65 8.8 62 8.4
2600 66 8.9 62 8.4 59 8.0
2500 60 8.2 56 7.7 53 7.4
2400 54 7.5 51 7.1 48 6.7
2300 48 6.8 45 6.5 42 6.2

Figure 5-8 — Performance de croisiere
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AUTONOMIE
RESERVE DE 45 MN
53 GALLONS DE CARBURANT UTILISABLE

CONDITIONS

2550 Ib
Mélange appauvri recommandé de croisiere pouriéres a toute altitude
Température standard
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Figure 5-10 — Autonomie
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Air plains services,Corp
439 N.West Road
Wellington, Ks. 67152

CONDITIONS

Volets 30°
Ralenti

Additifiananuel de vol
Cesdm2R
CessiiaR, STC SA2196CE

DISTANCE D’ATTERRISSAGE SUR TERRAIN COURT
A LA MASSE DE 2550 LB

Freinage maximum
Piste en dur, séche et de niveau

Vent nul

Vitesse indiquée a 50ft : 61 kt

ALTITUDE 0°C 10° C 20° C 30°C 40° C
PRESSION | Course | Passage| Course | Passage| Course | Passage| Course | Passage| Course | Passage
au sol 50 Ft au sol 50 Ft au sol 50 Ft au sol 50 Ft au sol 50 Ft
Ft Ft Ft Ft Ft Ft Ft Ft Ft Ft
Niv Mer 545 1290 565 1320 585 1350 605 1380 625 5141

1000 565 1320 585 135( 605 1385 625 14p0 650 1450
2000 585 1355 610 1385 630 1420 650 14p5 6/0 1490
3000 610 1385 630 1425 655 1460 675 1405 6D5 1530
4000 630 1425 655 1460 679 1495 700 1535 725 1570
5000 655 1460 680 150(¢ 703 1535 725 15[/5 750 1615
6000 680 1500 705 154Q 730 1580 755 16R0 780 1660
7000 705 1545 730 1585 760 1625 785 1665 810 1y05
8000 735 1585 760 163( 790 1670 815 1715 840 1¥55

NOTA:

1- Technique d’atterrissage sur terrain court comnéeifp dans la Section 4
2- Réduire les distances de 10% par fraction de @ kietht debout. Pour un atterrissage vent arriésguja

10 kt , majorer la distance de 10% par fractior2 #é
3- Pour une opération sur piste en herbe séche, mégsrdistances de 45% de la valeur de la "ccause

sol"

4- Si un atterrissage volets rentrés s’avere nécessaajorer la vitesse indiquée d’approche de 7kt et
prévoir des distances de 35% supérieures

Figure 5-11 — Distance d’atterrissage sur terraurtc

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999
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Air plains services,Corp Additifiananuel de vol
439 N.West Road CesdnaR

Wellington, Ks. 67152 Cessii2R, STC SA2196CE

SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE / LISTE DES
EQUIPEMENTS

Nouvelles données de centrage et de poids de I'avion suite a l'installation de STC SA21196CE

Masse brute..........coooooiiiii 2550 Ib
Masse A Vide.......cooovviiiiii i Ib
Charge utile..........cocoiiiiii e, Ib
Centrage a vide.......c.oovviiiiiii i Inches
Moment (Ib-ins/1000)..........ccccovvviivineennnn. Moment

La liste des équipements est modifiée par :
Le remplacement de I'hélice 1C235/LFA7570
Et I'installation de I'hélice 1A170/CFA7660 ou I'vée 1A170/JFA7658

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 27/31
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Air plains services,Corp Additifiananuel de vol

439 N.West Road Cesdm2R
Wellington, Ks. 67152 Cessii2R, STC SA2196CE
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Air plains services,Corp Additifiananuel de vol
439 N.West Road CesdnaR
Wellington, Ks. 67152 Cessii2R, STC SA2196CE

SECTION 7
DESCRIPTION DE L'AVION ET DE SES
INSTALLATIONS

MOTEUR
Le moteur es un Lycoming Modéle 10-360-L2A ponepuissance de 180 cv a 2700 tr/minute
CIRCUIT D’ADMISSION D’AIR

Le circuit d'admission d'air recoit I'air dynamigaepartir du compartiment moteur au travers d'unsep
située sur la portion inférieure avant du capotagéeur. L'entrée est protégée par un filtre quadesse I'air
d'admission des poussiéres et autres corps étmangares étre passé dans la boite a air, I'aidmd&sion
entre dans le boitier de contrle carburantaus le moteur, avant d'étre canalisé versydadres du
moteur par les entrées de tubulures d'admissions Daventualité de formation de glace dans lesesub
d’admission ou si le filtre a air est obstrué,st possible par I'intermédiaire du volet situé denboite a air,
actionné par le contrdle de I'Alternate air supbnneau d’instruments, de faire circuler I'air awtdu pot
d’échappement amenant ainsi vers les cylindres digun de I'air chaud non filtré de la zone infériwalu
capot canalisé par les tubulures d'admission. lisatiion de [I'Alternate air donnera une baisse
d’approximativement 75 a 150 tours/minute.

HELICE

L’avion est équipé d’une hélice a deux pales, dfipasElle forgée d’une seule piece en alliagdudianium
anodisée pour retarder la corrosion. Le diamétiéhdéice est de 76 in

Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 29/31
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Air plains services,Corp Additifiananuel de vol

439 N.West Road Cesdm@R
Wellington, Ks. 67152 Cessii2R, STC SA2196CE
SECTION 8
OPERATION DE PISTE, ENTRETIEN
COURANT
MOTEUR

Lors d’'un planning normal d’'inspections, la boitaiad’injection, les canalisations, les calorifags les
points de contrble doivent étre vérifiés pour lewsé#é des installations et le bon fonctionnemeansgstéme.

Pneumatiques

Pour fonctionner avec une masse brute de 2550dlbEn doit étre équipé avec des pneumatiquesiziés
sur les deux roues principales et sur le traimbsar tous les modeéles .

La pression des pneus devra étre de :

- roulette 45 psi
- train principal 38 psi
Original : Approuvé FAA le 18 octobre 1999 30/31
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Air plains services,Corp Additifiananuel de vol
439 N.West Road CesdnaR

Wellington, Ks. 67152 Cessii2R, STC SA2196CE

SECTION 9
SUPPLEMENTS

La liste suivante se rapporte aux équipements @uvgnt étre installés en option et le manuel de vol
nécessaire devra étre mis a jour si les équipenoptittnnels sont installés.

Supplément : Nom Date installé
FMS 1-96 Lasar Electronidgeition 6-03-969

Flight Maad Supplement or later

Unsion Usdries FAA

530 Blaekvk Park Avenue Approuve

Rockfoitd,61104 Revisio
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