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INTRODUCTION

La Section 4 comprend la liste de vérifications et les procédures détaillées
d'utilisation normale. Les procédures normales associées aux équipements
optionnels se trouvent dans les Suppléments de la section 9.

VITESSES
VITESSES INDIQUEES EN UTILISATION NORMALE

Sauf avis contraire, les vitesses indiquées suivantes sont basées sur la
masse maximale de 2450 Lb et peuvent étre utilisées pour des masses
inférieures.

Décollage:

Montée normale..............coo.ovvvooooooeoo 70-80 kt

Décollage sur terrain court, volets 1 0°, vitesse a 50 feet ....... 57 kt
Montée «en routen, volets rentrés:

Normale, au niveau de lamer.........cocooooo 75-85 kt

Normale, 10000 ft ..........cooooorvoiioocoeee 70-80 kt

Meilleur taux de montée, au niveaude lamer........... .. . 79 kt

Meilleur taux de montée, & 10000 ft...........................__ 71 kt

Meilleur angle de montée, au niveaude lamer..................__. 60 kt

Meilleur angle de montée, & 10000 ft.................._ . . 65 kt
Approche pour l'atterrissage:

Approche normale, volets rentrés ... 65-75 kt

Approche normale, volets 30°.........ccccooeeo 60-70 kt

Approche sur terrain court, volets 30°.................._ 62 kt
Atterrissage manqué:

Puissance maximale, volets 20° ... 55 kt
Vitesse de pénétration maximale recommandée en air turbulent:

245010B ..o 99 kt

200010B ... 92 kt

800 0B 82 kt |
Composante maximale de vent de travers démontrée:

Décollage ou atterrissage ... 15 kt
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05851019

NOTA

IVérifier visuellement l'état général de l'avion pendant la visite
extérieure. L'avion doit étre stationné avec une attitude normale au sol
(se reporter & la Figure 1 -1) pour garantir que les clapets de purge
carburant permettent un prélévement précis. L'utilisation des marches
de ravitaillement et les poignées de maintien simplifie l'accés a
lextrados de la voilure pour les contréles visuels et les opérations de
ravitaillement en carburant. Par temps froid, débarrasser la voilure,
lempennage et les gouvernes des moindres accumulations de gelée
blanche, de glace ou de neige. S'assurer également de 'absence dans
les gouvernes de toute accumulation interne de glace ou de débris.
Avant tout vol, s'assurer que la résistance de réchauffage pitot est
chaude au toucher dans les 30 secondes qui suivent la mise sur
marche des interrupteurs batterie et pitot. Si un vol de nuit est prévu,
vérifier le bon fonctionnement de tous les feux et s'assurer de la
présence d'une lampe torche a bord.

FIGURE 4-1. Visite avant vol
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LISTE DE VERIFICATIONS DES PROCEDURES

VISITE AVANT VOL

(D caBINE

1.

NOOhWN

© o

10.
1.

12.
13.
14.

Cache Pitot - ENLEVER. Vérifier que le tube de Pitot n'est pasl
obstrué.

. Manuel de vol - VERIFIER QU'IL EST A BORD.
. Masse et centrage de I'avion - CONTROLER.

. Frein de parking - SERRE.

. Blocage de volant - ENLEVER.

. Contact d'allumage - OFF.

- Interrupteur général des avioniques - OFF.

A\ ATTENTION - DANGER

LORS DE LA MISE SUR ON DU CONTACT GENERAL
D'UNE SOURCE D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
EXTERIEURE OU DU BRASSAGE A LA MAIN DE
L'HELICE, CONSIDERER L'HELICE DANS LES MEMES
CONDITIONS QUE LORSQUE LE CONTACT D'ALLUMAGE
EST SUR ON. NE PAS SE TENIR, NI NE LAISSER
PERSONNE SE TENIR, SUR LA TRAJECTOIRE DES
PALES DE L'HELICE, CAR UN FIL DESSERRE OU BRISE
OU LE MAUVAIS FONCTIONNEMENT D'UN COMPOSANT
PEUT ENTRAINER LA ROTATION DE L'HELICE.

. Contact général - ON.
. Jaugeurs carburant- VERIFIER LES QUANTITES ET S'ASSURER

QUE LES VOYANTS BAS NIVEAU (L LOW FUEL R) sont ETEINTS.
Interrupteur général des avioniques - ON.

Ventilateur de refroidissement des avioniques, VERIFIER A
L'OREILLE QU'IL. FONCTIONNE.

Interrupteur général des avioniques - OFF.

Robinet de prise de pression statique de secours - OFF.

Interrupteur panneau d'annonces - METTRE ET MAINTENIR SUR LA
POSITION TST et s'assurer que tous les voyants s'allument.
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15.

Interrupteur de test du panneau d'annonces - RELACHER. Vérifier que
les voyants appropriés restent allumés.

NOTA

Quand le contact général est sur ON, quelques voyants vont
clignoter pendant 10 secondes approximativement, avant de
s'allumer. Lorsque l'interrupteur TST du panneau est positionné et
maintenu vers le haut, tous les voyants restants vont clignoter
pendant 10 secondes approximativement, avant de s'allumer.

. Robinet sélecteur de carburant - BOTH.

. Robinet coupe-feu de carburant - ENFONCER (pousser a fond).

. Volets hypersustentateurs — SORTIR.

. Tube de Pitot - ON (Vérifier, avec précautions, que le tube de Pitot doit

étre chaud au toucher, dans les 30 secondes).

. Réchauffage Pitot - OFF.

. Contact général - OFF.

. Compensateur de profondeur — REGLE pour le décoliage.

. Porte de soute a bagages — VERIFIER, fermer a clef.

. Orifice de prise de pression statique du pilote automatique (si installé)

- VERIFIER qu'il n'est pas obstrué.

(2) EMPENNAGE

1.
2.
3.

Blocage de gouverne de direction (si installé) - ENLEVER.
Saisine de queue - DETACHER.
Gouvernes - VERIFIER la liberté de débattement et la fixation.

4. Compensateur - VERIFIER la fixation.
5. Antennes - VERIFIER la fixation et I'état général.

@ AILE DROITE - Bord de fuite

1.

Aileron - VERIFIER la liberté de débattement et la fixation.

2. Volet - VERIFIER la fixation et 'état.

(4) AILE DROITE

1.

4-8

Saisine d'aile - DETACHER.
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2. Pneu de train principal - VERIFIER l'état et le gonflage du pneu
(profondeur de sculpture et usure, etc...).

3. Clapets de purge rapide de puisard de réservoir carburant — PURGER
au moins un plein bol de carburant (a I'aide du bol d'échantillonnage) a
partir de chaque point de purge, pour s'assurer de I'absence d'eau, de
dépdts et de la qualité du carburant avant chaque vol et aprés chaque
ravitaillement en carburant. En cas de détection d'eau, prélever d'autres
échantillons jusqu'a disparition de toute trace d'eau, puis balancer l'avion
latéralement et abaisser la queue jusqu'au sol pour faire descendre le
reste des sédiments vers les points de purge. Prélever des échantillons
de tous les points de purge de carburant jusqu'a disparition de toute
trace de contamination. Si la contamination persiste encore, se reporter a
ATTENTION-DANGER, ci-dessous, et ne pas voler sur cet avion.

A ATTENTION-DANGER

Sl, APRES DES PURGES REPETEES, DES TRACES DE

CONTAMINATION EXISTENT ENCORE, NE PAS VOLER
SUR L'AVION. LES RESERVOIRS ET LE CIRCUIT DEVRONT
| ETRE PURGES PAR LE PERSONNEL DE MAINTENANCE
- QUALIFIE. TOUTE TRACE DE CONTAMINATION EVIDENTE
DEVRA ETRE RETIREE AVANT LE VOL SUIVANT.

4. Quantité de carburant - VERIFIER VISUELLEMENT le niveau désiré.
5. Bouchon de remplissage du réservoir - VERIFIER QU'IL EST FERME
ET QUE LA MISE A L'AIR LIBRE NEST PAS OBSTRUEE.

(6)NEZ

1. Clapet de purge rapide de sélecteur de carburant (2 la base du
fuselage) - PURGER au moins un plein bol de carburant du clapet de
purge (& l'aide du bol d'échantillonnage) pour s'assurer de 'absence
d'eau, de dépdts et de la qualité du carburant avant le premier vol de
la journée et aprés chaque ravitaillement en carburant. En cas de
détection d'eau, prélever d'autres échantillons jusqu'a disparition de
toute trace d'eau, puis balancer I'avion latéralement et abaisser la
queue jusqu'au sol pour faire descendre le reste des sédiments vers
les points de purge. Prélever des échantillons de tous les points del
purge de carburant jusqu'a disparition de toute trace de
contamination. Si la contamination persiste encore, se reporter a
ATTENTION - DANGER, ci-dessus, et ne pas voler sur cet avion.
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2.

7.

Jauge/bouchon de remplissage d'huile moteur - VERIFIER le niveau
d'huile, puis vérifier le VERROUILLAGE du bouchon de remplissage.
Ne pas mettre en route avec une quantité d'huile inférieure a cinqg
quarts. Faire le plein a huit quarts pour les vols prolongés.

Entrées d'air de refroidissement moteur - VERIFIER qu’elles ne sont
pas obstruées.

Hélice et casserole - VERIFIER I'absence d'entailles et la fixation.
Filtre a air d'admission moteur - VERIFIER qu'il n'est pas obstrué par
la poussiére ou autres particules étrangeéres.

Pneu, amortisseur de roulette de nez - VERIFIER le gonflage du pneu
et de l'amortisseur ainsi que I'état général du pneu (profondeur de
sculpture et usure, etc...).

Orifice de prise de pression statique gauche - VERIFIER qu'il n'est
pas obstrué.

(6) AILE GAUCHE

1.
2.

3.

4-10

Quantité de carburant - VERIFIER VISUELLEMENT le niveau désiré.
Bouchon de remplissage du réservoir - VERIFIER QU'IL EST FERME
ET SA MISE A L'AIR LIBRE NON OBSTRUEE.

Clapets de purge rapide de filtre a carburant - PURGER au moins un
plein bol de carburant (a I'aide du bol d'échantillonnage) de chacune
des purges, pour débarrasser le filire de l'eau et de tout dépdt
éventuel avant le premier vol de la journée et aprés chaque
ravitaillement en carburant. En cas de détection d'eau au cours de ces
vérifications, poursuivre la purge au niveau de tous les points de
purge carburant jusqu'a disparition de toute trace d'eau, puis balancer
lavion latéralement et abaisser la queue jusqu'au sol pour faire
descendre le reste des sédiments vers les points de purge. Prélever
des échantillons de tous les points de purge jusqu'a disparition de
toute trace de contamination. Si la contamination persiste encore, se
reporter a ATTENTION-DANGER, page 4-9 et ne pas voler sur cet
avion.

. Pneu de train principal - VERIFIER I'état et le gonflage du pneu et de

l'amortisseur ainsi que I'état général du pneu (profondeur de sculpture
et usure, etc...).

Révision 7
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(7) AILE GAUCHE - Bord d'attaque

1. Orifice de mise a I'air libre du réservoir de carburant — VERIFIER qu'iII
n'est pas obstrué.

2. Palette d'avertisseur de décrochage - VERIFIER la liberté de
débattement. Pour contréler le circuit, mettre un mouchoir propre sur
Porifice de la mise a I'air libre et appliquer une aspiration: I'avertisseur
sonore doit retentir, confirmant le bon fonctionnement de
'équipement.

3. Saisine d'aile - DETACHER.

4. Phare(s) d'atterrissage et de roulage - VERIFIER I'état et la propreté
des caches.

AILE GAUCHE - Bord de fuite

1. Aileron - VERIFIER la liberté de débattement et la fixation.
2. Volet - VERIFIER la fixation et I'état.

AVANT LE DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Visite avant vol - EFFECTUEE.

2. Informations passagers - DIFFUSEES.

3. Siéges, ceintures de siéges, bretelles - AJUSTES ET VERROUILLES.
S'assurer du verrouillage de I'enrouleur 3 inertie.

4. Freins - ESSAYES et SERRES.

5. Disjoncteurs - VERIFIER qu'ils sont ENCLENCHES.

6. Equipements électriques, pilote automatique (si installé) - OFF. i

A\ ATTENTION - DANGER

L'INTERRUPTEUR GENERAL DES AVIONIQUES DOIT
ETRE SUR OFF PENDANT LE DEMARRAGE DU
MOTEUR, POUR EVITER TOUTE DETERIORATION
POSSIBLE DES AVIONIQUES.

7. Interrupteur général des avioniques - OFF.
8. Robinet sélecteur de carburant - BOTH.
9. Robinet coupe-feu du carburant - MARCHE (pousser a fond).
10. Disjoncteurs du circuit des avioniques - VERIFIER qu'ils sont
ENCLENCHES.
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DEMARRAGE DU MOTEUR (Démarrage autonome)

b wWwphN -~

1.
12.
13.
14.
15.

4-12

. Manette des gaz — OUVERTE VERS L'AVANT, DECOLLEE DE 1/4IN.
. Mélange - ETOUFFOIR.

. Champ d'hélice - DEGAGE.

. Contact général - ON.

. Phare anti-collision — ON.

NOTA

Si le moteur est chaud, omettre les étapes 6, 7 et 8, ci-dessous.

. Interrupteur de pompe & carburant auxiliaire — ON.
. Mélange - AVANCER SUR PLEIN RICHE (a fond vers I'avant) jusqu'a

constater un débit carburant continu (généralement 3 a 5 secondes),
puis revenir sur la position ETOUFFOIR (& fond vers l'arriére).

. Interrupteur de pompe a carburant auxiliaire - OFF.
. Contact d'allumage - START (relacher quand le moteur démarre).
. Mélange - AVANCER doucement vers la position RICHE dés que le

moteur démarre.
NOTA

Si le moteur est noyé (excés d'injections dans le moteur), couper la
pompe a carburant auxiliaire, metire le mélange sur étouffoir, ouvrir
la manette des gaz et la positionner entre 1/2 et plein gaz, et
démarrer le moteur. Lorsqu'il démarre, avancer le mélange sur
plein riche et ramener rapidement la manette des gaz vers
l'arriére.

Pression d'huile - VERIFIER.

Feux de navigation - ON a la demande.
Interrupteur général des avioniques - ON.
Radios — ON.

Volets — RENTRES.
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DEMARRAGE DU MOTEUR (Avec alimentation extérieure)

. Manette des gaz - OUVERTE vers l'avant, décollée de 1/4in.
Mélange - ETOUFFOIR.

. Champ d'hélice - DEGAGE.

. Contact général - OFF.

Groupe de parc - CONNECTER a la prise avion.

. Contact général - ON.

Phare anti-collision - ON,

NOOAWN

NOTA
Si le moteur est chaud, omettre les étapes 8, 9 et 10, ci-dessous.

8. Interrupteur de pompe a carburant auxiliaire - ON.,

9. Mélange - AVANCER SUR PLEIN RICHE (a fond vers I'avant) jusqu'’
constater un débit carburant continy (généralement 3 3 5 secondes),
puis revenir sur la position ETOUFFOIR (2 fond vers I'arriére).

10. Interrupteur de pompe a carburant auxiliaire - OFF, i

11. Contact d'allumage - START (relacher quand le moteur démarre).

12. Mélange - AVANCER doucement vers la position RICHE des que le
moteur démarre.

NOTA

Si le moteur est noyé (excés d'injections dans le moteur), couper la
pompe & carburant auxiliaire, mettre le mélange sur étouffoir, ouvrir
la manette des gaz et Ia positionner entre 1/2 et plein gaz, et
démarrer le moteur. Lorsqu'il démarre, avancer le mélange sur
plein riche et ramener rapidement la manette des gaz vers l'arriére.

13. Pression d'huile - VERIFIER,
14. Groupe de parc - DECONNECTER de Ia prise avion. Assurer la
fermeture du couvercle de la prise de parc.
15. Circuit électrique — VERIFIER SON FONCTIONNEMENT CORRECT.
a. Contact général - OFF
(déconnecter la batterie et I'alternateur du circuit).
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16.
17.
18.
19.

4-14

b.

C.

Interrupteurs des phares de roulage et d'atterrissage — ON.

(pour initier une charge électrique au circuit).

Régime moteur — REDUIRE au ralenti.

(Au ralenti, le débit de I'alternateur est au minimum.)

Contact général — ON (avec les phares de roulage et
d’atterrissage allumés).

(L'ampéremétre doit indiquer une valeur négative prouvant que la
valeur du courant débité par I'alternateur est inférieure aux exigences
de charge électrique et que la batterie fournit le courant au circuit).
Régime moteur — ACCELERER jusqu'a 1500 tr/min environ

(le courant débité par l'alternateur doit augmenter avec le régime du
moteur pour répondre aux exigences de charge électrique du
systéme).

f. Ampéremétre et voyant d'alarme de sous-tension - VERIFIER

(L’ampéremétre doit indiquer une valeur positive montrant que
Falternateur fournit le courant et que le voyant d'alarme de sous-
tension (VOLTS) ne doit pas s'allumer).

NOTA

Si les consignes de «d» et de «f» ne sont pas observees, le
circuit électrique ne fonctionne pas correctement. Procéder a la
réparation du circuit électrique pour obtenir a son
fonctionnement régulier avant le vol suivant.

Feux de navigation - ON a la demande.
Interrupteur général des avioniques - ON.
Radios - ON.

Volets — RENTRES.
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AVANT DECOLLAGE

—

1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

COPNOTAWN =

. Frein de parking - SERRE.
. Dossiers de siéges passager - POSITION LA PLUS RELEVEE.

Siéges, ceiniures de siéges - VERIFIER VERROUILLES.
Portes de cabine - FERMEES et VERROUILLEES.
Commandes de vol - Débattement LIBRE et CORRECT.

. Instruments de vol - VERIFIES et REGLES.

. Quantité de carburant - VERIFIEE.

. Mélange - RICHE.

. Robinet sélecteur de carburant - VERIFIER A NOUVEAU SUR BOTH.
. Manette des gaz - 1800 tr/min.

a. Magnétos - VERIFIEES (chute de régime inférisure & 150 tr/min sur f'une
ou l'autre magnéto ou différence de 50 tr/min maximum entre magnétos).

b. Manometre de dépression - VERIFIER.

¢. Instruments moteur et ampéremétre - VERIFIER.

Panneau d'annonces - S'assurer qu'aucun voyant annonciateur n'est allumé.

Manette des gaz ~ VERIFIER RALENTI.

Manette des gaz ~ INFERIEUR QU EGAL A 1000 tr/min.

Bouton de serrage de la manette des gaz - REGLE.

Feux a éclats - A LA DEMANDE.

Equipements radio et avioniques - REGLES.

Interrupteur NAV/GPS (si installé) - REGLE,

Pilote automatique (si installé) - OFF.

Trim électrique manuel (si installé) - TESTER.

Compensateur de profondeur ~ REGLE pour le décollage.

Volets hypersustentateurs - REGLES pour le décollage (0° a 10°).

Freins - LACHER.

DECOLLAGE
DECOLLAGE NORMAL

1.
2.
3.

4.

5.
6.

Volets hypersustentateurs - 0° a 10°,

Régime — PLEIN GAZ.

Mélange — RICHE (APPAUVRIR au-dessus de 3000 ft pour obtenir la
puissance maximale).

Commande de profondeur - SOULEVER LA ROULETTE DE NEZ (a
Vi = 55 kt).

Vitesse indiquée de montée - 70 kt 3 80 kt.

Volets - RENTRES.
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DECOLLAGE SUR TERRAIN COURT
Volets hypersustentateurs - 10°.
Freins - SERRES.
Régime —-PLEIN GAZ.
Mélange — RICHE (APPAUVRIR au-dessus de 3000 ft pour obtenir la
puissance maximale).
Freins - LACHES.
. Commande de profondeur - MAINTENIR UNE ASSIETTE LEGEREMENT
«QUEUE BASSE».
7. Vitesse indiquée de montée ~ 57 kt (jusqu'a ce que tous les obstacles
soient franchis).
i 8. Volets - RENTRER lentement apres avoir atteint Vi = 60 kt.

MONTEE «EN ROUTE»
1. Vitesse indiquée - 70 a 85 kt.

PN~

oo

NOTA
Dans le cas nécessaire d'une montée a performance maximale,
utiliser les vitesses du tableau Taux de Montée de la Section 5.
2. Manette des gaz - PLEIN GAZ.
3. Mélange - RICHE (APPAUVRIR au-dessus de 3000 ft pour obtenir la
puissance maximale).

CROISIERE
1. Régime - 2000 3 2400 tr/min (pas plus de 80% recommandé).
2. Compensateurs de profondeur - REGLE.
3. Mélange - APPAUVRIR.

DESCENTE

. Régime - A LA DEMANDE.

. Mélange — AJUSTER pour un fonctionnement régulier.

. Altimetre - REGLE.

. Inverseur du GPS/NAV - REGLE.

. Robinet sélecteur de carburant - BOTH.

. Volets - A LA DEMANDE (0° a 10° au-dessous de Vi = 110 kt; 10° a 30°
au-dessous de Vi = 85 kt).

AVANT ATTERRISSAGE

. Dossiers de siéges p|lote et passager - POSITION LA PLUS RELEVEE.
Siéges et ceintures de siéges - VERIFIER VERROUILLES.

Robinet sélecteur de carburant - BOTH.

Mélange - RICHE.

Phares d'atterrissage et de roulage - ON.

Pilote automatique (si installé) - OFF.

O WN -

I
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ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGE NORMAL

1. Vitesse indiquée - 65 a 75 kt (volets RENTRES).

2. Volets hypersustentateurs - A LA DEMANDE (0° a 10° au-dessous de
Vi= 110kt ; 10° 4 30° au-dessous de Vi = 85 kt).

Vitesse indiquée - 60 a 70 kt (volets sortis).

Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD.

. Course d'atterrissage - POSER DOUCEMENT LA ROULETTE DE NEZ.

. Freinage - MINIMUM INDISPENSABLE.

ATTERRISSAGE SUR TERRAIN COURT

. Vitesse indiquée - 65 & 75 kt (volets RENTRES).

Volets hypersustentateurs - PLEINS SORTIS (30°).

. Vitesse indiquée — 62 kt jusqu’a I'arrondi.

. Régime - REDUIRE AU RALENTI aprés le franchissement d'obstacles.
. Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD.

Freins - APPLIQUES ENERGIQUEMENT.

. Volets hypersustentateurs — RENTRES.

ATTERRISSAGE MANQUE

1. Régime - PLEIN GAZ.

2. Volets - RAMENES A 20°.

3. Vitesse indiquée de montée - 55 kt.

4. Volets — 10° (jusqu'a ce que tous les obstacles soient franchis)
RENTRER (une fois l'altitude de sécurité et la vitesse de 60 kt
atteintes).

APRES ATTERRISSAGE
1. Volets - RENTRES.

AU PARKING

. Frein de parking - SERRE.

. Equipements électriques, pilote automatique (si installé) - OFF.

. Interrupteur général des avioniques — OFF.

Mélange - ETOUFFOIR (Tiré a fond).

Contact d'allumage - OFF.

Contact général - OFF.

. Blocage des commandes de vol - EN PLACE.

Robinet sélecteur de carburant- LEFT ou RIGHT pour éviter
l'intercommunication.

PoAw

NOUTAWN

PNOOA LN
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PROCEDURES NORMALES DETAILLEES

VISITE AVANT VOL

L'exécution de la visite avant vol décrite par la Figure 4 -1 et l'utilisation de la
liste de vérifications sont recommandées avant chaque vol. Si l'avion est
resté longtemps stocké, sort d'opérations d'entretien majeur ou a été utilisé a
partir d'aéroports marginaux, une visite extérieure plus approfondie est
recommandée.

A l'issue d'opérations d'entretien majeur, procéder a une double vérification
des commandes de vol et des compensateurs pour s'assurer de la liberté et
du sens de débattement ainsi que de leur fixation. Vérifier la fixation de
toutes les portes de visite de l'avion a lissue des visites périodiques. Si
l'avion a été ciré ou poli, vérifier que les prises de pression statique ne sont
pas colmatées.

Si lavion a été fréquemment déplacé dans un hangar encombré, vérifier

El'absence de traces de choc et de rayures sur les ailes, le fuselage et
l'empennage, ainsi que I'absence de détérioration sur les feux de navigation
et anticollision, sur le train et la roue avant, résultant d'un dépassement des
limites de remorquage, et sur les antennes de radio communication ou de
radio navigation.

Un stationnement prolongé a l'extérieur peut entrainer I'accumulation de
poussiére et de crasse sur le filtre a air d'admission, le colmatage des
canalisations du circuit anémométrique et de la condensation dans les
réservoirs de carburant, et des nids d'oiseaux/rongeurs dans les orifices. En
cas de détection d'eau dans le circuit carburant, purger soigneusement ce
dernier une nouvelle fois en utilisant les clapets de purge rapide des puisards
de réservoirs, le clapet de purge rapide du sélecteur carburant et celui du
filtre. Balancer ensuite I'avion latéralement et abaisser la queue jusqu'au sol
pour faire descendre les sédiments vers les points de purge. Continuer a
prélever des échantilions de tous les points de purge jusqu'a disparition de
toute trace de contamination. Si des traces de contamination sont toujours
visibles apres plusieurs échantillonnages, les réservoirs de carburant seront
complétement vidangés et le circuit carburant nettoyé.

Le stockage a I'extérieur dans des zones ventées ou exposées a des rafales,
ou l'amarrage a proximité de voies de circulation exige de veiller
particulierement aux butées, charniéres et attaches de gouvernes pour
s'assurer de l'absence de détériorations dues au vent.
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Si l'avion a été utilisé & partir de terrains boueux, ou dans de la neige fraiche
ou de la neige fondante, vérifier le carénage du train principal et du train
avant pour s'assurer de la propreté et de I'absence d'obstructions.
L'utilisation a partir de pistes cendrées ou en gravier exige de veiller
particuliérement aux bouts de pales d'hélice et a l'abrasion des bords
d'attaque de I'empennage horizontal. La détérioration de 'hélice par pierres
peut sérieusement réduire la durée de vie en fatigue des pales.

Les avions utilisés a partir de terrains accidentés, surtout a haute altitude,
sont soumis a une dégradation anormale du train d'atterrissage. Vérifier
frequemment tous les organes du train, les amortisseurs, les pneus et les
freins. Si 'amortisseur n'est pas suffisamment gonflé, la structure de I'avion
sera soumise a des charges d'atterrissage et de roulage anormales.

Pour éviter la perte de carburant en vol, s'assurer que les bouchons des
réservoirs sont bien fermés a lissue de toute vérification ou opération
d'entretien sur le circuit carburant. Vérifier également les mises a I'air libre du
circuit carburant pour s'assurer de I'absence d'obstructions, de glace ou
d'eau, surtout aprés un stationnement par temps froid, et humide.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Par temps plus frais, la température du compartiment moteur tombe
rapidement aprés la coupure du moteur et les canalisations de gicleurs
d'injection restent presque pleines de carburant.

Cependant, par temps extrémement chaud, les températures du
compartiment moteur peuvent augmenter rapidement aprés la coupure du
moteur et le pétrole dans les canalisations se vaporise et s'échappe dans fes
entrées d'air d'admission. Les procédures de démarrage par temps chaud,
dépendent considérablement du temps qui sépare l'arrét du moteur de la
nouvelle tentative de démarrage. Dans les 20 & 30 premiéres minutes aprés
la coupure du moteur, I'admission du carburant est suffisamment amorcée et
les canalisations de gicleurs d'injection se rempliront avant que le moteur ne
s'étouffe. Toutefois, aprés 30 minutes environ, le carburant vaporisé dans
l'admission sera presque dissipé et quelques légers «amorgages» seront
nécessaires pour remplir les canalisations des gicleurs et que le moteur
continue de tourner aprés le premier démarrage. Démarrer un moteur chaud
est facilité en avangant rapidement la commande de mélange de 1/3 vers
I'avant lorsque le moteur démarre, puis doucement vers plein riche en méme[
temps que la puissance augmente.
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Si le moteur tend a s'étouffer aprés le démarrage, mettre en marche
temporairement la pompe a carburant auxiliaire et ajuster le régime et/ou le
mélange si nécessaire, pour que le moteur continue a tourner. Dans
léventualité d'un excés d'injection au démarrage ou d'un moteur qui se noie,
couper la pompe & carburant auxiliaire, avancer la manette des gaz entre la
moitié de sa course et le plein gaz, et continuer la ventilation avec le

Imélange sur appauvri. Lorsque le moteur va démarrer, avancer doucement
la commande de mélange vers plein riche et ramener la manetie des gaz
vers la position de régime ralenti désirée.

~_Si le moteur est sous injecté (la plupart du temps, par temps froid avec un
imoteur froid), il ne démarrera jamais, et une injection additionnelle sera
nécessaire.

| iAprés le démarrage, si l'indicateur de pression d'huile ne commence pas a

~ indiquer une pression dans les 30 secondes en été et 1 minute
approximativement par temps trés froid, couper le moteur et effectuer les
recherches nécessaires. L'absence de pression d'huile peut endommager
sérieusement le moteur.

NOTA

Des détails supplémentaires concernant le démarrage et le
fonctionnement par temps froid sont donnés aux paragraphes
FONCTIONNEMENT PAR TEMPS FROID de la présente section.

CYCLE DE FONCTIONNEMENT RECOMMANDE DU DEMARREUR

Lancer le démarreur pendant 10 secondes puis le laisser refroidir pendant
une période de 20 secondes. Ce cycle peut étre répété deux fois de suite,
puis étre suivi par une période de refroidissement de 10 minutes avant de
lancer a nouveau le démarreur. Aprés refroidissement, lancer de nouveau le
démarreur, 3 cycles de 10 secondes suivis de 20 secondes de
refroidissement. Si le moteur refuse encore de démarrer, commencer a
investiguer pour en déterminer la cause.
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APPAUVRIR LORS DES OPERATIONS AU SOL

1. Au sol, aprés le démarrage et le fonctionnement régulier du moteur:

a. Manette des gaz réglée pour un régime de 1200 tr/min.

b. Appauvrir le mélange pour un régime maximum.

c. Régler la commande des gaz pour un régime approprié pour des
opérations au sol (800 a 1000 tr/min recommandé).

NOTA

Si des opérations au sol s'avérent nécessaires aprés avoir
terminé la liste de vérifications AVANT DECOLLAGE, appauvrir
de nouveau le mélange (tel que décrit ci-dessus) jusqu’a la
vérification de la liste DECOLLAGE.

ROULAGE AU SOL

Au cours du roulage au sol, il importe de limiter au maximum la vitesse et
I'emploi des freins, et d'utiliser toutes les commandes pour conserver le
controle en direction et la stabilité de I'avion (voir la Figure 4 -2, Principe de
roulage au sol).

Le roulage au sol sur gravillons ou sur cendrée doit s'effectuer a faible

régime moteur pour éviter 'usure et la détérioration des extrémités de pales
par projections de pierres.
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AILER AILERON DROIT
BRAQUE VERS LE HAUT BRAQUE VERS LE HAUT ,
ET GOUVERNE DE ET GOUVERNE DE
'y PROFONDEUR AU PROFONDEUR AU 4

NEUTRE

AILERON GAUCHE ET § ? § AILERON DROIT ET
GOUVERNE DE PROFONDEUR§ GOUVERNE DE PROFONDEUR

BRAQUES VERS LE HAUT BRAQUES VERS LE HAUT

CODE

DIRECTION DU VENT 05851020

NOTA

Le roulage au sol par fort vent arriére doit étre conduit avec
précaution. Eviter les coups de moteur soudains et les coups de
frein brutaux. Utiliser la roulette orientable du train d’atterrissage
avant et le gouvernail de direction pour diriger I'avion.

Figure 4-2. Principe de roulage au sol
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AVANT DECOLLAGE

RECHAUFFAGE

Si le moteur ralenti (envirion 600 tr/min) et accélére facilement, I'avion est
prét pour le décollage. Etant donné que le moteur est étroitement caréné
pour obtenir un refroidissement moteur efficace en vol, certaines précautions
doivent étre prises afin d'éviter des températures excessives durant un
fonctionnement prolongé du moteur au sol. De méme, de longues périodes
de ralenti peuvent entrainer I'encrassage des bougies d'allumage.

VERIFICATION DES MAGNETOS

La vérification des magnétos sera effectuée a 1800 tr/min, de la fagon
suivante: mettre d'abord le contact d'allumage sur R et noter le nombre de
tr/min; puis remettre le contact sur BOTH afin de décrasser l'autre jeu de
bougies ; passer ensuite le contact sur L et noter le nombre de tr/min, puis
remettre le contact sur BOTH. La chute de régime maximale sur I'une ou
l'autre magnéto doit rester inférieure a 150 tr/min, et la différence entre les
régimes obtenus avec chacune des deux magnétos fonctionnant séparément
ne doit pas dépasser 50 tr/min. S'il persiste un doute concernant le
fonctionnement du circuit d'allumage, un essai a régime plus élevé doit
normalement confirmer si un défaut existe ou non.

Une absence de chute du nombre de tr/min peut étre lindication soit d'un
défaut de mise & la masse d'une moitié du circuit d'allumage, soit d'une
magnéto dont l'avance est plus grande que le calage spécifié.

VERIFICATION DE L'ALTERNATEUR

Avant les vols ol il est essentiel de vérifier le bon fonctionnement de
l'alternateur et de son boitier de régulation (tels que vols de nuit ou aux
instruments), une vérification positive peut étre effectuée en chargeant
momentanément le circuit électrique (pendant 3 a 5 secondes) par
I'utilisation du phare d'atterrissage ou des volets pendant le point fixe moteur
(1800 tr/min). Si l'alternateur et son boitier de régulation fonctionnent
correctement, I'indicateur de 'ampéremetre doit rester a une largeur d'aiguille
de la valeur initiale.
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PHARES D'ATTERRISSAGE

Si les phares d'atterrissage doivent étre utilisés pour améliorer la visibilite de
I'avion dans le circuit d'aérodrome ou en route, il est recommandé que seul le
phare de roulage soit utilisé, ce qui permet d'accroitre considérablement la
durée de vie du phare d'atterrissage.

DECOLLAGE
CONTROLE DE PUISSANCE

Il est important de vérifier la pleine puissance au début de la course de
décoliage. Tout signe de fonctionnement irrégulier du moteur ou
d'accélération molle est une raison suffisante pour interrompre le décollage.
Si cela arrive, vous étes autorisé a effectuer un point fixe a pleins gaz
minutieux, avant de tenter un nouveau décollage. Le moteur doit accélérer
doucement vers 2300-2400 tr/min en appauvrissant pour obtenir le régime
maximal.

L'application de la pleine puissance sur terrain gravillonné est
particuligrement nuisible pour les extrémités de pales. Lorsque le décollage
doit se dérouler sur du gravier, il est important d'avancer doucement la
manette des gaz. Cette manoeuvre permet & l'avion de commencer a rouler
avant que le moteur n'atteigne un nombre de tr/min élevé, et le gravier est
alors projeté derriére I'hélice au lieu de passer dans le champ de I'helice.
Lorsque des petites entailles apparaissent inévitablement sur les pales
d'hélice, elles devront étre adoucies immédiatement, comme décrit dans la
Section 8, Entretien courant de I'nélice.

Avant de décoller du terrain dont l'altitude est supérieure a 3000 ft, appauvrir
le mélange pour obtenir le régime maximal au cours d'un point fixe a pleins
gaz.

Une fois la pleine puissance appliquée, tourner le bouton de serrage de la
manette des gaz dans le sens horaire pour empécher cette derniére de
revenir en arriére. Régler le bouton de sefrage a la demande pour les autres
conditions de vol pour permettre de conserver un réglage fixe de la manette
des gaz.
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BRAQUAGE DES VOLETS

Les décollages normaux s'effectuent avec 0°-10° de volets. L'utilisation de 10°
de volets réduit la course au sol et la distance totale de passage d'obstacle de
10% environ. Les braquages de volets supérieurs a 10° sont interdits auI
décollage. Si 10" de volets sont utilisés pour le décoliage, ils devront étre
maintenus jusqu'a ce que tous les obstacles soient franchis et que la vitesse
indiquée de rentrée des volets en toute sécurité de 60 kt soit atteinte. Sur un
terrain court, utiliser 10° de volets et la vitesse de passage d'obstacles de 57 kt.

Les décollages & partir d'un terrain meuble ou accidenté s'effectuent avec
10° de volets, en décollant I'avion le plus tot possible avec une assiette
légérement «queue basse». En l'absence d'obstacles devant, mettre l'avion
immédiatement en palier pour accélérer et atteindre une vitesse de montée
plus sire. Au départ d'un terrain meuble avec un centrage arriére, régler le
trim de profondeur dans la direction a piquer pour rendre la force a appliquer
sur le volant confortable durant la montée initiale.

DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS

Les décollages par forts vents de travers s'effectuent normalement avec le
minimum de volets nécessaires, compte tenu de la longueur du terrain, ceci
afin de réduire au minimum I'angle de dérive immédiatement aprés le
décollage. Braquer partiellement les ailerons dans le vent et laisser I'avion
accélérer au sol jusqu'a une vitesse légérement supérieure a la vitesse de
décollage normale, puis le décoller franchement, pour éviter d'étre replaqué
sur la piste en dérivant. Une fois en I'air, effectuer un virage coordonné pour
venir dans le vent afin de corriger la dérive.

MONTEE «EN ROUTE»

Les montées normales s'effectuent avec les volets rentrés, plein gaz, et al
des vitesses supérieures de 5 a 10kt a celles de meilleur taux de montée,
pour obtenir la meilleure combinaison de performance, visibilité et
refroidissement moteur. Laisser le mélange plein riche pendant la montée
au-dessous de 3000 ft et appauvrir au-dessus de 3000 ft pour obtenir un f|
fonctionnement plus régulier du moteur ou le régime maximum. Pour le taux
de montée maximum, utiliser les vitesses de meilleur taux de montée de la
figure Meilleur Taux de Monté de la Section 5. Si la présence d'un obstacle
devant exige une forte pente de montée, utiliser une vitesse de pente de
montée optimale, volets rentrés et puissance maximale. Les montées & des
vitesses inférieures a la vitesse de meilleur taux démontée, devront étre de
courte durée afin d'améliorer le refroidissement du moteur.
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CROISIERE

| !La croisiére normale s'effectue a une puissance comprise entre 60 % et 80 %.

~ Les régimes et le débit de carburant correspondant aux différentes altifudes
peuvent étre déterminés au moyen des tableaux de performances de croisiére
de la Section 5.

NOTA

La croisiére s'effectuera autant que possible a la puissance de 80 %
jusgu'a ce que le moteur totalise 50 heures ou tant que la
consommation d'huile n'est pas stabilisée. L'utilisation du moteur a
cette puissance assure la mise en place correcte des segments.
Ces directives s'appliguent aux moteurs neufs ou aux moteurs remis
en service apres remplacement d'un ou de plusieurs cylindres ou
aprés la révision partielle d'un ou de plusieurs cylindres.

Les tableaux de Performances de Croisiére de la Section 5 fournissent au
pilote des informations détaillées concernant la performance en croisiére du
172R en atmosphére calme. La puissance et l'altitude, ainsi que la dérive
due au vent, ont une influence importante sur le temps et le carburant
nécessaire a l'accomplissement de n'importe quel vol.

Le Tableau de Performances de Croisiére, Figure 4 -3, donne la vitesse vraie
et la distance parcourue en miles nautiques par gallons pour différentes
altitudes et différents pourcentages de puissance. Ce tableau est basé sur les
conditions standards et vent nul. Il pourra servir de guide, ainsi que les
renseighements disponibles sur les vents en altitude, pour la détermination
des altitudes et du régime les plus favorables pour un trajet donné. Le choix de
l'altitude de croisiére reposant sur les conditions de vent les plus favorables et
l'utilisation de faibles régimes sont des facteurs importants dont il faut tenir
compte lors de chaque voyage afin de réduire la consommation de carburant.

En plus du régime, une technique correcte d'appauvrissement de mélange,
figurant dans les tableaux de performances de croisiére, contribue & obtenir une
meilleure distance franchissable. Pour obtenir les valeurs de consommation
carburant recommandées avec un mélange appauvri, indiquées dans la Section
5, le mélange doit étre appauvri en utilisant les indications de l'indicateur de
température des gaz d'échappement (EGT) comme décrit.

NOTA

| i A des puissances plus basses, il peut étre nécessaire d'enrichir
doucement le mélange jusqu'a obtenir un fonctionnement
régulier du moteur.

Ja2e Révision 7



CESSNA SECTION 4

MODELE 172R PROCEDURES NORMALES
ALTITUDE |80% DE PUISSANCE |70% DE PUISSANCE |60% DE PUISSANCE
Vw-kt | NM/GAL | VW -kt | NM/GAL | W-ki | NM/GAL
Niv mer 113 12.3 108 13.4 100 145
4000 ft 117 12.8 111 13.9 103 14.9
8000 ft 122 13.3 115 14.3 105 15.3

FIGURE 4 -3. Tableau de performances de croisiére
APPAUVRIR AVEC UN INDICATEUR EGT
En vol de croisiere & la puissance égale ou inférieure a 80%, utiliser
lindicateur de la température des gaz d'échappement (EGT) pour appauvrir le
mélange air carburant pour les meilleures performance ou économies. Les
figures Performance de Croisiére de la Section 5 sont basées sur 'EGT pour
reégler le mélange pauvre recommandé de la Figure 4-4.

TEMPERATURE DES GAZ
DESIGNATION DU MELANGE D'ECHAPPEMENT
PAUVRE RECOMMANDE (Manuel Pic EGT moins 50°F
d'utilisation du pilote)
ECONOMIQUE OPTIMAL Pic EGT

Figure 4-4. Tableau EGT

Utiliser le réglage micrométrique de la commande de mélange (tourner le bouton
dans le sens antihoraire pour appauvrir le mélange) pour appauvrir lentement &
partir du mélange plein riche ou de la puissance maximale tout en contrdlant
lindicateur EGT. Lorsque lindication de 'EGT augmente, continuer a appauvrir
lentement le mélange jusquau moment ot lindicaton de IEGT chute.
Recommencer lentement en sens inverse le réglage dans la direction riche
jusqu'au moment ol l'indication de 'EGT chute, puis placer l'aiguille de 'EGT pour
coincider avec l'indication du pic. Le mélange peut &tre légérement appauvri pour
revenir au pic EGT ou selon le choix, peut &tre enrichi pour obtenir le mélange
pauvre recommandé. Le fonctionnement sur le bord pauvre du pic de 'EGT
est interdit. Chaque changement d'altitude ou de régime nécessite a nouveau de
déterminer le pic EGT et le mélange désiré. Sous certaines conditions, le moteur
peut présenter des signes d'étouffement au mélange économique optimal. Dans ce
cas, utiliser le mélange pauvre recommandé.

Comme indiqué dans la figure 4-4, I'utilisation du pic EGT assure I'économie
optimale de carburant. Ceci se traduit par une augmentation de la distance
franchissable d'environ 4 % et d'une diminution de la vitesse d'environ 3 kt des
valeurs contenues dans la section Performance de ce manuel. Le mélange
Pauvre Recommandé assure les meilleures performances en vol de croisiére
(généralement proche de la "meilleure puissance” ou régime maximum),
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NOTA

Lindicateur EGT nécessite plusieurs secondes avant de réagir aux
réglages des mélanges et des changements de température de
gaz d’échappement. Des variations plus rapides sur cet indicateur
ne sont ni nécessaires ni souhaitables. La détermination du pic
EGT et du meélange recherché prend approximativement une
minute quand les réglages sont faits lentement et avec précision.

PROCEDURES D’ECONOMIE DU CARBURANT LORS DES VOLS
D'ENTRAINEMENT

Pour économiser au mieux du carburant lors des vols d'entrainement, les
procédures suivantes sont recommandées :

1.

428

Aprés le démarrage de l'appareil et pour toutes les opérations au sol,
positionner la manette des gaz pour obtenir un régime de 1200 tr/min et
appauvrir le mélange pour un régime maximum. Maintenir ce mélange
jusqu'a la vérification de la procédure AVANT DECOLLAGE. Une fois
cette vérification effectuée, appauvrir de nouveau le mélange comme
décrit ci-dessus jusqu'au moment du DECOLLAGE.

Appauvrir le mélange pour obtenir un régime maximum pendant les
montées a pleine puissance au-dessus de 3000 feet. Le mélange peut
rester appauvri (régime maximum a plein gaz) pour exécuter des
manosuvres telles que les décrochages et le voi lent.

Appauvrir le mélange pour un régime maximum pour tous les cas de vol a
toute altitude, y compris celles inférieures a 3000 feet lorsque la
puissance est réglée pour 80% de la puissance ou moins.

NOTA

e En croisiére ou en manceuvre a8 80% ou moins de puissance, le
mélange peut davantage étre appauvri jusqu'a ce que laiguille de
lindicateur EGT atteigne son maximum puis enrichir de 50°F. Ceci
est spécialement applicable lors des vols d'entrainement au voyage
mais également doit étre pratiqué durant les vols de transition vers ou
a partir des zones d'entrafinement.

o En utilisant ces procédures de recommandation, la consommation
peut étre diminuée de plus de 5% par rapport aux entrainements
types de vol avec un mélange plein riche. En outre, les procédures ci-
dessus minimiseront 'encrassement des bougies d'allumage puisque
la diminution de la consommation de carburant entraine une
diminution proportionnelle du tétraéthyle de plomb dans le moteur.
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PROCEDURES RELATIVES AUX VAPEURS DE CARBURANT

Des vapeurs de carburant peuvent se former dans le systéme d'alimentation du
moteur en carburant, au sol par temps chaud. Ceci se produira généralement
quand la température de I'air ambiant est supérieure a 80°F. Cette situation estl
aggravee par le fait que les débits de carburant du moteur sont plus faibles au
régime ralenti et pendant le roulage. Quand de la vapeur se produit, ce qui se
manifeste par un ralentissement du moteur et des fluctuations du débit de
carburant, les procédures suivantes sont recommandées,

1. Avec le mélange sur plein riche, régler les gaz sur 1800 a 2000 tr/min.
Maintenir ce régime pendant 1 3 2 minutes ou jusqu'a ce que le moteur
retourne & un fonctionnement régulier.

2. Réduire les gaz au ralenti pour vérifier que le moteur fonctionne normalement.

3. Accélérer a 1200 tr/min et appauvrir le melange comme décrit dans la
rubrique PROCEDURES D'ECONOMIE DU CARBURANT POUR LES
VOLS D'ENTRAINEMENT.

4. Juste avant le DECOLLAGE, appliquer les pleins gaz pendant environ
10 secondes pour vérifier le fonctionnement régulier du moteur.

NOTA
Quand le moteur tourne a des régimes supérieures a 1800
tr/min, Taugmentation de débit de carburant qui s'ensuit
entraine également une diminution de la température dans fe
systéme d'alimentation en carburant. Ce débit plus élevé purge
la vapeur de carburant et la présence de carburant plus froid
réduit la formation de vapeur.
En plus des procédures ci-dessus, revoir les sections ci-dessous et suivre
les recommandations quand elles sont applicables :

Section 2 - Revoir la plaquette sur « Changement de réservoir quand un
réservoir est vide ».

Section 3 - Revoir la procédure sur la vaporisation excessive de carburant,
aussi bien dans les listes de vérification que dans les
procédures amplifiées.

Section 4 - Revoir les notes et procédures opérationnelles par temps
chaud, aussi bien dans les listes de vérification que dans les
procédures amplifiées.

Section 7 - Revoir les procédures opérationnelles en altitude et la section
sur le fonctionnement de la pompe auxiliaire a carburant.
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DECROCHAGES

Les caractéristiques de décrochage de l'avion sont classiques. Un
avertisseur sonore fonctionne entre 5 et 10 kt avant le décrochage dans
toutes les configurations et se poursuit jusqu'au décrochage.

Les vitesses de décrochage, moteur réduit, & la masse maximale avec un
centrage avant et arriére, sont données a la Section 5.

VRILLES

Les vrilles intentionnelles sont autorisées lorsque l'avion est utilisé en
catégorie utilitaire. Les vrilles avec des bagages en soute ou le (ou les)
siége(s) arriére(s) occupé(s) sont interdites.

Toutefois, avant d'essayer de réaliser des vrilles, quelques points doivent
étre examinés avec attention pour assurer la sécurité du vol. Aucune vrille ne
devra étre tentée sans avoir regu, tout d'abord, linstruction en double
commande par un instructeur qualifié, familier avec les caractéristiques de
vrilles sur 172R, que ce soit pour les mises et pour les sorties de vrilles.

La cabine doit étre en ordre et tous les équipements libres (incluant le
microphone et les ceintures de siéges arriéres) arrimés ou fixés. Pour un vol
en solo, durant lequel des vrilles seront effectuées, la ceinture et les bretelles
du siége copilote devront étre également verrouillées. Les ceintures et les
bretelles des siéges seront réglées de maniére a assurer une retenue correcte
au cours de toutes les conditions de vol prévues. Cependant, une attention
particuliere doit étre apportée pour s'assurer que le pilote peut facilement
accéder aux commandes de vol et obtenir leur débattement maximal.

Quand cela est réalisable, il est recommandé que les mises en vrille soient
effectuées a une altitude suffisamment élevée pour que les sorties soient
complétement terminées a 4000 ft minimum au-dessus du sol. Une perte
d'altitude d'au moins 1000 ft est tolérée pour un tour de vrille et sa
récupération, alors que 6 tours de vrille et la récupération peuvent exiger une
valeur un peu plus de deux fois supérieures. Par exemple, l'altitude
recommandée pour un départ de 6 tours de vrille sera de 6000 ft au-dessus
du sol. Dans tous les cas, les mises en vrille devront étre planifiées de
maniére a ce que leur récupération soit terminée bien au-dessus de 1500 ft
minimum au-dessus du sol, conformément a la réglementation FAR 91.303.
L'utilisation d'altitudes élevées pour s'entrainer aux vrilles est une autre
raison qui permet au pilote d'augmenter son champ de vision, et de lui
procurer une aide pour garder son sens de l'orientation.
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La mise en vrille normale se fait & partir d'un décrochage moteur réduit. Au fur et a
mesure que le décrochage approche, la profondeur doit &tre amenée doucement
vers la position plein arriére. Juste avant d'atteindre le "départ" du décrochage, la
direction sera appliquée dans le sens souhaité de rotation de la vrille, pour que
son débattement maximum soit presque atteint simultanément avec le
positionnement plein arriére de la profondeur. Un taux de décélération légérement
supérieur a celui des mises en décrochage normales, le positionnement des
ailerons dans la direction souhaitée pour la vrille, et I'utilisation de Ia puissance
moteur a la mise en vrille, garantira un départ plus conséquent et franc. Pendant
que ['avion débute sa vrille, réduire la puissance moteur au ralenti et remetire les
ailerons au neutre. Les commandes de profondeur et de direction devront étre
maintenues a fond dans la vrille jusqu'a ce que la récupération soit initiée. La
transformation en une spirale "nez bas" peut résulter dun relachement par
inattention, d'une de ces commandes.

Dans le but de I'entrainement aux vrilles et a leur récupération, un ou deux tours de
vrille doivent étre utilisés car suffisants. Jusqu'a deux tours, la vrille va progresser a
un faux de rotation assez rapide avec une attitude cabrée. L'application de Ia
procédure de sortie va provoquer une récupération rapide (dans le 1/4 de tour
suivant). Pendant les vrilles prolongées de plus de 2 ou 3 tours, la vrille aura
tendance a se transformer en spirale, particulierement a droite. Ceci sera
accompagné par une augmentation de vitesse et de facteur de charge de l'avion. Si
cela arrive, la récupération devra étre effectuée rapidement mais souplement, en
mettant les ailes horizontales et en redressant du piqué qui en résulte.

Sans se soucier du nombre de tour de vrille, ni de la maniére de s'y mettre, la
technique de récupération suivante sera utilisée :

1. VERIFIER QUE LA MANETTE DES GAZ EST SUR LA POSITION
RALENTI ET QUE LES AILERONS SONT AU NEUTRE.

2. POUSSER ET MAINTENIR LE PALONNIER A FOND DANS LE SENS
OPPOSE A LA ROTATION.

3. DES QUE LE PALONNIER SE TROUVE EN BUTEE, POUSSER
VIVEMENT ET SUFFISAMMENT LE VOLANT VERS L'AVANT POUR
FAIRE CESSER LE DECROCHAGE.

4. MAINTENIR LES POSITIONS DE CES COMMANDES JUSQU'A
L'’ARRET DE LA ROTATION.

5. UNE FOIS LA ROTATION ARRETEE, RAMENER LE PALONNIER AU
NEUTRE ET REDRESSER LE PIQUE EN EFFECTUANT UNE
RESSOURCE MODEREE.
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NOTA

Si la désorientation empéche de déterminer a vue le sens de
rotation, il est possible d'utiliser lindication de la maquette du
coordonnateur de virage.

Les écarts de réglage ou de masse et centrage de l'avion de base, dus a
linstallation d'équipements ou a l'occupation du siége avant droit, peuvent
causer des différences de comportement en vol, particuliérement dans les
vrilles prolongées. Ces différences sont normales et résultent des variantes
dans les caractéristiques des vrilles et dans leur tendance a se transformer
en spirale lorsqu'elles sont supérieures a 2 tours. Toutefois, la technique de
récupération devra toujours étre utilisée et celle-ci sera immeédiate, quelque
soit la vrille.

Les vrilles intentionnelles avec volets sortis sont interdites, les vitesses
élevées qui risquent d'étre atteintes pendant leur récupération, peuvent
potentiellement endommager la structure des volets/aile.

ATTERRISSAGE

ATTERRISSAGE NORMAL

Les approches pour atterrissage normal peuvent étre effectuées avec ou
sans puissance, quelque soit le braquage de volets désiré. Habituellement, le
vent en surface et la turbulence sont des facteurs primaires pour déterminer
la vitesse d'approche la plus confortable. Les glissades serrées, avec volets
braqués a plus de 20°, doivent étre évitées a cause de la légére tendance a
osciller de la profondeur, dans certaines combinaisons de vitesse, d'angle de
glissade et de positionnement du centre de gravité des charges.

Le point d'impact d'un atterrissage complet doit s'effectuer moteur réduit, sur
les roues principales afin de réduire la vitesse d'atterrissage et de limiter en
conséquence I'emploi des freins pendant la course au sol. La roulette de nez
ne sera posée que lorsque la vitesse aura suffisamment diminué pour lui
éviter une charge inutile. Cette procédure est particulierement importante
pour les atterrissages sur terrains accidentés.
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ATTERRISSAGE SUR TERRAINS COURTS

Pour un atterrissage sur terrain court, en air calme, effectuer une approche a 62
kt avec 30° de volets, et suffisamment de régime pour contrdler la trajectoire (une
vitesse d'approche légérement supérieure sera utilisée en atmospheére
turbulente). Lorsque l'obstacle est passé, réduire progressivement le régime
moteur et maintenir la vitesse d'approche en baissant le nez de I'avion. L'impact
s'effectuera moteur au ralenti et sur les roues principales d'abord. Immédiatement
aprés limpact, poser la roulette de nez puis freiner énergiquement a la demande.
Pour donner aux freins leur efficacité maximale, une fois que les trois roues sont
au sol, rentrer les volets, mettre le manche au ventre et freiner au maximum en
évitant de faire patiner les pneus.

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS

Si l'atterrissage doit s'effectuer par fort vent de travers, utiliser le braquage
de volets minimal exigé par la longueur de la piste. Si un braquage de volets
supeérieur @ 20° est utilisé en glissade avec un débattement complet de la
direction, quelques oscillations de la profondeur peuvent étre ressenties a la
vitesse normale d'approche. Toutefois, ceci ne doit pas affecter le contréle
de l'avion. Bien que la méthode de correction de dérive en crabe ou une
méthode mixte puisse étre utilisée, la méthode aile basse offre le meilleur
contréle. Aprés l'impact, maintenir une course rectiligne a I'aide de la roulette
de nez orientable et en freinant occasionnellement si nécessaire.

La vitesse limite de vent de travers autorisée dépend aussi bien de l'aptitude
du pilote que des limitations de I'avion. L'utilisation par vent de travers
jusqu'a 15 kt a été démontrée.

ATTERRISSAGE MANQUE

Dans la montée précédent un atterrissage manqué (remise des gaz),
ramener le braquage des volets a 20° immédiatement apreés l'application de
la pleine puissance. Si les obstacles doivent étre franchis durant la remise
de gaz, ramener les braquages de volets & 10° et maintenir une vitesse de
sécurité jusqu'a ce qu'ils soient franchis. Au-dessus de 3000 ft, appauvrir le
mélange pour obtenir le régime maximum. Aprés avoir franchi les obstacles,
les volets doivent étre rentrés et I'avion doit reprendre sa vitesse normale de
montée, volets rentrés.
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FONCTIONNEMENT PAR TEMPS FROID

Un soin spécifique sera accordé a l'utilisation du circuit carburant pendant la
saison hivernale ou avant tout vol par temps froid. Une purge avant vol
correcte du circuit carburant est particulierement importante et permettra
d'éliminer toute accumulation d'eau libre. L'utilisation d'additifs comme
l'alcool isopropylique ou le monomélhyle glycol diéthyléne peut également
étre souhaitable. Se reporter a la Section 8 pour l'information sur l'utilisation
correcte des additifs.

Les basses températures sont souvent a l'origine de conditions exigeant des
opérations d'entretien spécifiques. Le givre, la gelée blanche ou la neige,
méme si la couche est mince, doivent étre éliminés, surtout sur les ailes,
I'empennage et toutes les gouvernes pour garantir des performances et une
conduite de vol satisfaisantes. De méme, les gouvernes ne doivent contenir
aucune accumulation interne de glace ou de neige.

Si la surface de décollage est couverte de neige ou de neige fondue, ne pas
oublier que les distances de décollage seront considérablement majorées au
fur et 2 mesure que l'épaisseur de neige ou de neige fondue augmente.
L'épaisseur et la consistance de la couche peuvent en fait empécher le
décollage dans de nombreux cas.

4\ ATTENTION - DANGER

LORSQUE L'HELICE EST BRASSE A LA MAIN, IL
CONVIENT DE S'EN MEFIER COMME SI LE CONTACT
D'ALLUMAGE ETAIT SUR MARCHE. UN FIL DE MASSE
DESSERRE OU CASSE SUR L'UNE DES DEUX MAGNETOS
RISQUE DE PROVOQUER L'ALLUMAGE DU MOTEUR.

Avant de mettre le moteur en marche par temps froid, il est recommandé de
brasser I'nélice plusieurs fois a la main pour "dégommer" ou "dégeler" I'huile
et ainsi conserver I'énergie de la batterie.

Lorsque la température de l'air est inférieure a 20° F (-6° C), I'utilisation d'un
réchauffeur extérieur et d'une source dalimentation extérieure est
recommandée chaque fois que cela est possible afin d'obtenir un démarrage
franc et de réduire l'usure et I'éventuelle détérioration du moteur ainsi que du
circuit électrique. Le préchauffage dégéle l'huile contenue dans le radiateur
d'huile, huile qui est probablement gelée avant un démarrage par temps trés
froid.
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Lorsqu'un groupe de piste est utilisé, le contact général doit étre positionné sur
ON avant de brancher le groupe a la prise avion. Se reporter & la Section 7,
Prise de parc pour les fonctionnements d'un groupe de piste.

Les procédures de démarrage par temps froid sont identiques aux
procédures normales. Lorsque I'avion est stationné sur de la neige ou de la
glace, faites particuliérement attention pour éviter qu'it avance par mégarde
au cours de la mise en route du moteur.

NOTA

Si le moteur ne démarre pas aprés les premiéres tentatives, ou
si l'allumage du moteur faiblit, il est probable que les bougies
soient givrées. Dans ce cas, utiliser un réchauffeur avant de
tenter un autre démarrage.

Par temps froid, il est possible que lindicateur de température d'huile ne
donne aucune indication avant le décollage si la température extérieure est
trés basse. Aprés une période convenable de réchauffage (2 3 5 minutes a
1000 tr/ min), augmenter plusieurs fois le régime du moteur. Si I'accélération
est réguliére et si la pression d'huile reste normale et stable, I'avion est prét
pour le décollage.

TROUSSE D'EQUIPEMENT D'HIVER

Une trousse d'équipement d'hiver est disponible pour pouvoir étre utilisée par
temps froid
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FONCTIONNEMENT PAR TEMPS CHAUD

Appliquer les consignes générales de démarrage par temps chaud de cette
section. Eviter tout fonctionnement prolongé du moteur au sol.

CARACTERISTIQUES ET REDUCTION DU NIVEAU DE
BRUIT

Le niveau de bruit certifié au décollage de 'avion 172R a la masse maximale
de 2450 Ib est de 73.3 dB(A). Aucune vérification n’a été faite pour dire que
ces niveaux de bruit sont ou devraient étre acceptables ou inacceptables
pour toute utilisation de cet avion a lintérieur, autour, ou a l'extérieur de
n’'importe quel aéroport.

Les procédures suivantes sont recommandées pour minimiser I'effet du bruit
de l'avion sur le public :

1. Les pilotes des avions survolant en conditions VFR des zones
peuplées, des jardins publics, des parcs d'attraction et autres zones
sensibles au bruit, devraient dans la mesure du possible et si les
conditions atmosphériques le permettent, ne pas voler & une altitude
du terrain inférieure a 2000 feet, méme si les conditions des
réglements en vigueur autorisent les vols a des niveaux inférieurs.

2. Au départ ou a l'approche d’un aéroport, la montée aprés le décollage
et 'approche avant I'atterrissage devraient étre effectués de maniére a
éviter le vol prolongé a basse altitude prés des zones sensibles au
bruit.

NOTA

Les procédures recommandées ci-dessus ne s'appliquent pas
en cas de conflit avec les autorisations ou les instructions
émanant de la tour de contréle, ou quand le pilote juge
nécessaire de voler a une altitude inférieure a 2000 feet pour
apercevoir ou éviter d’autres avions.
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